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Befattningsbeskrivning, Banchef

Miljépolicy
Medlem i till Svenska Bilsportférbundet ansluten klubb forbinder sig att félja Svenska Bil-

sportforbundets miljopolicy och sprida kannedom om denna.
Reviderad och Antagen / 2004

Bilsportens tavlande och ledare forbinder sig

att vid all verksamhet visa respekt for var miljo

att om mojligt anvénda branslen som uppfyller kretsloppsprincipen

att starkt begransa bullerstorningar och tomgangskarning

att valja utrustning och reservdelar med hansyn till miljopaverkan

att handskas miljoriktigt med brénsle, oljor och andra vatskor liksom batterier och ut-
tjanta bildelar

att efter tavling lamna forbrukat materiel vid kommunala miljostationer eller arrango-
rens miljostation

att vid arbete pa och med tavlingsbilar se till att miljopaverkan ej kan uppsta

Svenska Bilsportférbundet forbinder sig att

att vid framtida regelskrivningar vaga in miljomassiga aspekter sasom miljobranslen,
HA-oljefria dack, begransning av bréansleférbrukning, skadligt/stérande ljud etc.

att genom utbildning och miljocertifiering 6ka miljéengagemanget for saval tavlan-
de/féreningar som administrationen

att aktivt arbeta med fragor inom miljéomraden som kan ha betydelse for bilsportens
utbvare samt delta i samhéllets miljodebatt

ATT KALLSORTERA :

@ oL1GA TRASOR ocH TRASSEL @ sromsoya
SAMT ANVAND ABSOL @ Bevsw
SPOLARVATSKA

° @ BATTERIER

@ «yLaRvATSKA
@ TrRASIGA ReservVDELAR

@ MmoToroLA

Diskutera: I,:' —  Varfor ar det viktigt att bilsporten varnar om miljon?
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Banchef

Som namnet antyder ar det du som ansvarar for sjalva
tavlingsbanan.

Sjalvklart ska banchefen inga i organisationskommittén och
vara med redan vid den forsta planeringen av en tavling.

Vid alla kontakter med markagare, vaghallare och boende utefter tavlingsbanan bor banche-
fen finnas med. Banchefen ska tillsammans med tévlingsledaren inhdmta erforderliga mark-
agaravtal (bilaga 5, 6, 7). Ett bra satt att fa en samstammig uppfattning om véagarnas beskaf-
fenhet ar att fore tavlingen genomfora en vagoversyn tillsammans med vaghallaren. Sadan
vagsyn ska protokollforas.

For att fa en sa bra tavlingsbana som mojligt ar det lampligt att borja planeringen med servi-
ceplatserna. Samtliga tavlingsstrackor (SS/SP) ska planeras med utgangspunkt fran gallande
sakerhetshestammelser i synnerhet med avseende pa ”110 km/tim +10%”

("121 km/h-regeln”).

Da banstrackningen definitivt faststallts ska banchefen gora sig bekant med alla vagar inom
och i anslutning till tavlingsomradet. Lampligen gors detta med den strackchef som ska an-
svara for strackan.

Banchefen ska tillsammans med sakerhetschefen placera tidkontrollerna pa ett for funktiona-
rerna sakert satt. De ska ocksa tillsammans kora tavlingsstrackorna och géra bedémningar
ifall nagra sarskilda platser bor varnas for saval publik som tavlande.

Banchefen ansvarar for att varje enskild del av tavlingsstrdckan uppmétts noggrant och att en
tidsplan och road-book finns uppréttad i god tid fére bankontrollen (minst i koncept).

Banchefen ansvarar sa att kontrollplatserna och mallinjer utmarks i terrangen fore bankontrol-
len.

Banchefen ska, se till att senast ett dygn fére tavlingen, placera avlysningsskyltar pa alla va-
gar som berors av specialstrackor. Rekommenderas att dessa placeras ut betydligt tidigare.
Detta gor att fler personer passerar dessa skyltar och kan pa sa sétt bli uppmarksammad pa att
tavlingen ska genomforas.

Banchefen ansvarar for att pilning av tavlingsstrackan sker i enlighet med reglementet (se
exempel bilaga 13-15). Eventuella varningsméarken ska ocksa placeras enligt road-booken.
Kontroll av pilningen ska ske under samma ljusforhallanden som tavlingen ska genomforas
under. Om mojligt ska pilningen genomfdras att samma grupp manniskor. Allt for att tavling-
en ska fa en sa enhetlig pilning som majligt.

Efter tavlingen ansvarar banchefen i samrad med SS-ansvarig att alla pilar, skyltar, anslag och
avsparrningar borttages liksom att kontroll- och publikplatser avstadas. Han ska dven 6verva-
ka att aterstallandet av tavlingsvagarna paborjas snarast och att dessa arbeten utfors pa det satt
som avtalats.
Skulle tavlingen kdoras efter noter ar det extra viktigt att banchefen har ett nara samarbete med
notskrivaren.
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Banchefens sarskilda aliggande framgar av regelboken RY 3.11.

Diskutera: ,‘:> Hur kan banchefen med sina sérskilda kunskaper om banstrack-
ningen paverka utvecklingen av tavlingen?

Vad &r speciellt viktigt att tinka pa nar man pilar en special-
stracka?

Vad bor man speciellt tanka pa vid val av serviceplats?

Varfor ar det speciellt viktigt att notskrivaren och banchefen har
kontakt fore tavlingsdagen?
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Bilaga 5
AVTAL OM UPPLATELSE

Undertecknad markégare/vaghallare lamnar harmed tillstand att vid biltavlingen:

Arrangdren ager dven ratt, att efter Lansstyrelsens medgivande avlysa angivna vagar for all annan trafik, dven gaende pé den
del som ska anvéndas som specialstracka.
Tiden for denna avlysning kommer att skriftligt meddelas de boende utefter den avlysta végdelen.
Under forutsattning att Tavlingsledningen ar underrattad (och darmed kunnat vidtaga nodvandiga sakerhetsatgarder) far
eventuella utryckningsfordon anvénda den avlysta végen.
I 6vrigt géller foljande villkor:
att ovanstaende vagar snarast efter tavlingen iordningstalls i
forutvarande skick. lordningstallandet sker pa foljande satt: Denna text far ej finnas med till lanstyrelsen

att de tdvlande anvander vagen pa egen risk

att markagaren/vaghallaren avsager sig allt ansvar for ev. skador pa
bilar eller skador gentemot tredje person.

att besiktning fore och efter tdvling genomférs enligt dverens-
kommelse mellan markéagare/vaghallare och arrangoren.

................................ den.... /....20 ......

Ort

Arrangor Markagare/vaghallare

KIUBD o NAMN e,

AAIESS oo AAIESS e,
POStadress ......cooeeeeeeeeeeeeeeeeee POStadress ...oooeeeeeeeeeeeeee e

Kontaktman .........oooeeeveeeeeeeeeeeee,

Telnr ........... [ Telnr .......... Lo,

Efter genomford tavling har ovanstaende vagar besiktigats och befunnits aterstallda i dver-
enskommet skick.

Markégare/véaghallare
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Bilaga 6

VAGHALLARE / VAGNYTTJARE

VAQSTFACKA: oo
V= 121 T
AN 0 | (=3RRI
Postnr: POStadresS: oovvveeeeeieeceieee e
Telefon:  ............ [ o,

Végnyttjare: Markera var De bor med numrering pa kartbilagan!
Namn, adress, telefon:
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Bilaga 7

INFORMATION
till Markagare/VVagnyttjare/Boende

DHTAVIINGEN <ot e e e e e e e

Den av Er utnyttjade vdgen kommer héarvid att utnyttjas som en del i tavlingen.

Vi har inhamtat markégare och lansstyrelsens tillstand for avlysning for obehorig trafik enligt
nedanstaende tider.

Om Ni oundvikligen maste anvanda vagen for transport (sjukdomsfall el dyl.) under tiden
som végen av avstangd, ombeds Ni vanligen kontakta strackchefen for samordning.

Skulle Ni fére tavlingen vilja komma i kontakt med stréckchefen ombeds Ni kontakta:
Stréckchef Telefonnummer

Under pagaende tavling kontaktas Tavlingsledningen pa telefonnummer:

............ [ cooeeeeeenn.... €ller pa annat satt som Gverenskommits med strackchefen sa kommer
vi att hjalpa Er for att pa ett sa smidigt satt som majligt 16sa uppkomna problem.

Vi hoppas att var verksamhet inte kommer att innebéra nagra storre olagenheter for Er.
Tavlingsledningen tackar for visat samarbete!

Under tiden : Kl. ............. [ i, den ...... /... 20 ......
KOMMEK VAQEN ...ttt

att vara AVLYST for all annan trafik (utom tavlande)

Med vanlig halsning:

Tavlingsledningen
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Bilaga 9-1
Hastighetstabeller
30 km/h
KM 100m {200 m {300 m | 400 m | 500 m |600m | 700 m |800m |900 m | KM
0 0:12 0:24 | 0:36 0:48 1:00 1:12 1:24 1:36 1:48 0
1 2:00 2:12 2:24 2:36 2:48 | 3:00 3:12 3:24 | 3:36 3:48 1
2 4:00 | 4:12 4:24 | 4:36 | 4:48 | 5:00 5:12 5:24 | 5:36 5:48 2
3 6:00 6:12 6:24 6:36 6:48 7:00 7:12 724 | 7:36 7:48 3
4 8:00 8:12 8:24 | 8:36 8:48 | 9:00 9:12 9:24 | 9:36 9:48 4
5 10:00 | 10:12 | 10:24 | 10:36 | 10:48 | 11:00 | 11:12 | 11:24 | 11:36 | 11:48 5
6 12:00 | 12:12 | 12:24 | 12:36 | 12:48 | 13:00 | 13:12 | 13:24 | 13:36 | 13:48 6
7 14:.00 | 14:12 | 14:24 | 14:36 | 14:48 | 15:00 | 15:12 | 15:24 | 15:36 | 15:48 7
8 16:00 | 16:12 | 16:24 | 16:36 | 16:48 | 17:00 | 17:12 | 17:24 | 17:36 | 17:48 8
9 18:00 | 18:12 | 18:24 | 18:36 | 18:48 | 19:00 | 19:12 | 19:24 | 19:36 | 19:48 9
10 20:00 | 20:12 | 20:24 | 20:36 | 20:48 | 21:00 | 21:12 | 21:24 | 21:36 | 21:48 10
11 22:00 | 22:12 | 22:24 | 22:36 | 22:48 | 23:00 | 23:12 | 23:24 | 23:36 | 23:48 11
12 24:00 | 24:12 | 24:24 | 24:36 | 24:48 | 25:00 | 25:12 | 25:24 | 25:36 | 25:48 12
13 26:00 | 26:12 | 26:24 | 26:36 | 26:48 | 27:00 | 27:12 | 27:24 | 27:36 | 27:48 13
14 28:00 | 28:12 | 28:24 | 28:36 | 28:48 | 29:00 | 29:12 | 29:24 | 29:36 | 29:48 14
15 30:00 | 30:12 | 30:24 | 30:36 | 30:48 | 31:00 | 31:12 | 31:24 | 31:36 | 31:48 15
16 32:00 | 32:12 | 32:24 | 32:36 | 32:48 | 33:00 | 33:12 | 33:24 | 33:36 | 33:48 16
17 34:00 | 34:12 | 34:24 | 34:36 | 34:48 | 35:00 | 35:12 | 35:24 | 35:36 | 35:48 17
18 36:00 | 36:12 | 36:24 | 36:36 | 36:48 | 37:00 | 37:12 | 37:24 | 37:36 | 37:48 18
19 38:00 | 38:12 | 38:24 | 38:36 | 38:48 | 39:00 | 39:12 | 39:24 | 39:36 | 39:48 19
20 40:00 | 40:12 | 40:24 | 40:36 | 40:48 | 41:00 | 41:12 | 41:24 | 41:36 | 41:48 20
40 km/h
KM 100m {200 m {300 m | 400 m | 500 m |600 m | 700 m | 800 m |900 m | KM
0 0:09 0:18 | 0:27 0:36 | 0:45 0:54 1:03 1:12 1:.21 0
1 1:30 1:39 1:48 1.57 2:06 2:15 2:24 2:33 2:42 2:51 1
2 3:00 3:09 3:18 | 3:27 3:36 | 3:45 354 | 403 | 412 | 421 2
3 4:30 4:39 4:48 4:57 5:06 5:15 5:24 5:33 5:42 5:51 3
4 6:00 6:09 6:18 6:27 6:36 6:45 6:54 7:03 7:12 7:21 4
5 7:30 7:39 7:48 7:57 8:06 8:15 8:24 8:33 8:42 8:51 5
6 9:00 9:09 9:18 | 9:27 9:36 | 9:45 9:54 | 10:03 | 10:12 | 10:21 6
7 10:30 | 10:39 | 10:48 | 10:57 | 11:06 | 11:15 | 11:24 | 11:33 | 11:142 | 11:51 7
8 12:00 | 12:09 | 12:18 | 12:27 | 12:36 | 12:45 | 12:54 | 13:03 | 13:12 | 13:21 8
9 13:30 | 13:39 | 13:48 | 13:57 | 14:06 | 14:15 | 14:24 | 14:33 | 14:42 | 1451 9
10 15:00 | 15:09 | 15:18 | 15:27 | 15:36 | 15:45 | 15:54 | 16:03 | 16:12 | 16:21 10
11 16:30 | 16:39 | 16:48 | 16:57 | 17:06 | 17:15 | 17:24 | 17:33 | 17:42 | 17:51 11
12 18:00 | 18:09 | 18:18 | 18:27 | 18:36 | 18:45 | 18:54 | 19:03 | 19:12 | 19:21 12
13 19:30 | 19:39 | 19:48 | 19:57 | 20:06 | 20:15 | 20:24 | 20:33 | 20:42 | 20:51 13
14 21:00 | 21:09 | 21:18 | 21:27 | 21:36 | 21:45 | 21:54 | 22:03 | 22:12 | 22:21 14
15 22:30 | 22:39 | 22:48 | 22:57 | 23:06 | 23:15 | 23:24 | 23:33 | 23:42 | 23:51 15
16 24:00 | 24:09 | 24:18 | 24:27 | 24:36 | 24:45 | 24:54 | 25:03 | 25:12 | 25:21 16
17 25:30 | 25:39 | 25:48 | 25:57 | 26:06 | 26:15 | 26:24 | 26:33 | 26:42 | 26:51 17
18 27:00 | 27:09 | 27:18 | 27:27 | 27:36 | 27:45 | 27:54 | 28:03 | 28:12 | 28:21 18
19 28:30 | 28:39 | 28:48 | 28:57 | 29:06 | 29:15 | 29:24 | 29:33 | 29:42 | 29:51 19
20 30:00 | 30:09 | 30:18 | 30:27 | 30:36 | 30:45 | 30:54 | 31:03 | 31:12 | 31:21 20
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Bilaga 9-2
45 km/h
KM 100m {200 m {300 m | 400 m | 500 m |600m | 700 m |800m |900 m | KM
0 0:08 0:16 0:24 0:32 0:40 0:48 0:56 1:04 1:12 0
1 1:20 1:28 1:36 1:44 1:52 2:00 2:08 2:16 2:24 2:32 1
2 2:40 2:48 2:56 3:04 3:12 3:20 3:28 3:36 3:44 3:52 2
3 4:00 | 4.08 | 416 | 424 | 4:32 | 4:40 | 4:48 | 456 5:04 5:12 3
4 5:20 5:28 5:36 5:44 5:52 6:00 6:08 6:16 6:24 6:32 4
5 6:40 6:48 6:56 7:04 | 7:12 7:20 7:28 7:36 7:44 7:52 5
6 8:00 8:08 8:16 8:24 8:32 8:40 8:48 8:56 9:04 9:12 6
7 9:20 9:28 9:36 | 9:44 | 9:52 | 10:00 | 10:08 | 10:16 | 10:24 | 10:32 7
8 10:40 | 10:48 | 10:56 | 11:04 | 11:12 | 11:20 | 11:28 | 11:36 | 11:44 | 11:52 8
9 12:00 | 12:08 | 12:16 | 12:24 | 12:32 | 12:40 | 12:48 | 12:56 | 13:04 | 13:12 9
10 13:20 | 13:28 | 13:36 | 13:44 | 13:52 | 14:.00 | 14.08 | 14:16 | 14:24 | 14:32 10
11 14:40 | 14:48 | 14:56 | 15:04 | 15:12 | 15:20 | 15:28 | 15:36 | 15:44 | 15:52 11
12 16:00 | 16:08 | 16:16 | 16:24 | 16:32 | 16:40 | 16:48 | 16:56 | 17:04 | 17:12 12
13 17:20 | 17:28 | 17:36 | 17:44 | 17:52 | 18:00 | 18:08 | 18:16 | 18:24 | 18:32 13
14 18:40 | 18:48 | 18:56 | 19:04 | 19:12 | 19:20 | 19:28 | 19:36 | 19:44 | 19:52 14
15 20:00 | 20:08 | 20:16 | 20:24 | 20:32 | 20:40 | 20:48 | 20:56 | 21:04 | 21:12 15
16 21:20 | 21:28 | 21:36 | 21:44 | 21:52 | 22:00 | 22:08 | 22:16 | 22:24 | 22:32 16
17 22:40 | 22:48 | 22:56 | 23:04 | 23:12 | 23:20 | 23:28 | 23:36 | 23:44 | 23:52 17
18 24:00 | 24:08 | 24:16 | 24:24 | 24:32 | 24:40 | 24:48 | 24:56 | 25:04 | 25:12 18
19 25:20 | 25:28 | 25:36 | 25:44 | 25:52 | 26:00 | 26:08 | 26:16 | 26:24 | 26:32 19
20 26:40 | 26:48 | 26:56 | 27:04 | 27:12 | 27:20 | 27:28 | 27:36 | 27:44 | 27:52 20
50 km/h
KM 100m {200 m {300 m | 400 m |500 m |600m | 700 m |800m |900 m | KM
0 0:07 0:14 | 0:21 0:28 | 0:35 0:42 0:49 0:56 1:03 0
1 1:12 1:19 1:26 1:33 1:40 1:47 1:54 2:02 2:09 2:16 1
2 2:24 | 2:31 2:38 2:45 2:52 2:59 3:06 | 3:15 3:22 3:29 2
3 3:36 3:43 3550 | 3:57 | 404 | 411 | 418 | 4:26 | 435 | 4:42 3
4 4:48 | 4:55 5:02 5:09 5:16 | 5:23 5:30 | 5:38 5:46 5:54 4
5 6:00 6:07 6:14 6:21 6:28 6:35 6:42 6:50 6:58 7:06 5
6 7:12 7:19 7:26 7:33 7:40 7:47 754 | 8:02 8:10 8:18 6
7 8:24 | 8:31 8:38 | 8:45 8:52 8:59 9:06 | 9:114 | 9:22 9:30 7
8 9:36 9:43 9:50 | 9:57 | 10:04 | 10:11 | 10:18 | 10:26 | 10:34 | 10:42 8
9 10:48 | 10:55 | 11:02 | 11:09 | 11:16 | 11:23 | 11:30 | 11:38 | 11:46 | 11:54 9
10 12:00 | 12:07 | 12:14 | 12:21 | 12:28 | 12:35 | 12:42 | 12:50 | 12:58 | 13:06 10
11 13:12 | 13:19 | 13:26 | 13:33 | 13:40 | 13:47 | 13:54 | 14:.02 | 14:10 | 14:18 11
12 14:24 | 14:31 | 14:38 | 14:45 | 14:52 | 14:59 | 15:06 | 15:14 | 15:22 | 15:30 12
13 15:36 | 15:43 | 15:50 | 15:57 | 16:04 | 16:11 | 16:18 | 16:26 | 16:34 | 16:42 13
14 16:48 | 16:55 | 17:02 | 17:09 | 17:16 | 17:23 | 17:30 | 17:38 | 17:46 | 17:54 14
15 18:00 | 18:07 | 18:14 | 18:21 | 18:28 | 18:35 | 18:42 | 18:50 | 18:58 | 19:06 15
16 19:12 | 19:19 | 19:26 | 19:33 | 19:40 | 19:47 | 19:54 | 20:02 | 20:10 | 20:18 16
17 20:24 | 20:31 | 20:38 | 20:45 | 20:52 | 20:59 | 21:06 | 21:14 | 21:22 | 21:30 17
18 21:36 | 21:43 | 21:50 | 21:57 | 22:04 | 22:11 | 22:18 | 22:26 | 22:34 | 22:42 18
19 22:48 | 22:55 | 23:02 | 23:09 | 23:16 | 23:23 | 23:30 | 22:38 | 69:46 | 92:54 19
20 24:00 | 24:07 | 24:14 | 24:21 | 24:28 | 24:35 | 24:42 | 24:50 | 24:58 | 25:06 20
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Bilaga 9-3
70 km/h
KM 100 m [ 200 m | 300 m | 400 m | 500 m | 600 m [ 700 m [800 m [900 m | KM
0 0:05 | 0:10 | 0:15 | 0:21 | 0:24 | 0:29 | 0:34 | 0:39 | 0:44 0
1 0:51 | 0:57 | 1:01 | 1:06 | 1:11 | 1:16 | 1:21 | 1:26 | 1:31 | 1:36 1
2 1:43 | 1:48 | 1:53 | 1:58 | 2:03 | 2:08 | 2:13 | 2:18 | 2:23 | 2:28 2
3 2:35 | 2:39 | 2:45 | 2550 | 255 | 3:00 | 3:05 | 3:10 | 3:15 | 3:20 3
4 326 | 3:31 | 3:36 | 3141 | 346 | 351 | 3556 | 401 | 4:.06 | 4:11 4
5 4:17 | 422 | 427 | 432 | 4:37 | 442 | 447 | 452 | 457 | 502 5
6 5:09 | 5:14 | 5119 | 524 | 529 | 534 | 539 | 544 | 549 | 554 6
7 6:00 | 6:05 | 6:10 | 6:15 | 6:20 | 6:25 | 6:30 | 6:35 | 6:40 | 6:45 7
8 6:52 | 6:57 | 7:02 | 7:07 | 7:12 | 7:A7 | 7:22 | 727 | 7:32 | 7:37 8
9 743 | 7:48 | 753 | 7:58 | 803 | 808 | 813 | 8:18 | 823 | 8:28 9
10 | 834 | 839 | 844 | 849 | 854 | 859 | 9:04 | 9:09 | 9114 | 9119 | 10
11 | 9:25 | 9:31 | 9:37 | 9143 | 9:49 | 9:55 | 10:01 | 10:07 | 10:13 | 10:19 | 11
12 | 10:16 | 10:22 | 10:28 | 10:34 | 10:40 | 10:46 | 10:52 | 10:58 | 11:04 | 11:10 | 12
13 | 11:09 | 11:14 | 11:19 | 11:24 | 11:29 | 11:34 | 11:39 | 11:44 | 11:49 | 11:54 | 13
14 | 12:00 | 12:05 | 12:10 | 12:15 | 12:20 | 12:25 | 12:30 | 12:35 | 12:40 | 12:45 | 14
15 | 12:51 | 12:57 | 13:03 | 13:09 | 13:15 | 13:21 | 13:27 | 13:33 | 13:33 | 13:38 | 15
16 | 13:43 | 13:48 | 13:53 | 13:58 | 14:03 | 14:08 | 14:13 | 14:18 | 14:23 | 14:28 | 16
17 | 14:34 | 14:39 | 14:44 | 14:49 | 14:54 | 14:59 | 15:04 | 15:09 | 15:14 | 15:19 | 17
18 | 15:26 | 15:31 | 15:36 | 15:41 | 15:46 | 15:51 | 15:56 | 16:01 | 16:06 | 16:11 | 18
19 | 16:17 | 16:22 | 16:27 | 16:32 | 16:37 | 16:42 | 16:47 | 16:52 | 16:57 | 17:02 | 19
20 | 17:09 | 17:14 | 17:19 | 17:24 | 17:29 | 17:34 | 17:39 | 17:44 | 17:49 [ 17:54 | 20
90 km/h
KM 100 m [ 200 m | 300 m | 400 m | 500 m | 600 m [ 700 m {800 m | 900 m | KM
0 0:04 | 0:08 | 0:12 | 0:16 | 0:20 | 0:24 | 0:28 | 0:32 | 0:36 0
1 0:40 | 0:44 | 0:48 | 0:52 | 0:56 | 1:.00 | 1:04 | 1.08 | 1:12 | 1:16 1
2 1:20 | 1:24 | 1:28 | 1:32 | 1:36 | 1:40 | 1:44 | 1:48 | 1:52 | 1:56 2
3 2:00 | 2:04 | 208 | 2:12 | 2116 | 2:20 | 2:24 | 2:28 | 2:32 | 2:36 3
4 240 | 2:44 | 2:48 | 252 | 256 | 3:00 | 3:04 | 3:08 | 3:12 | 3:16 4
5 3:20 | 3:24 | 3:28 | 3:32 | 3:36 | 3:40 | 3144 | 3148 | 352 | 356 5
6 4:00 | 4:04 | 4:08 | 412 | 4:16 | 4:20 | 4:24 | 4:28 | 4:32 | 4:36 6
7 4:40 | 444 | 4:48 | 452 | 456 | 500 | 5:04 | 508 | 5:12 | 5:16 7
8 5:20 | 5:24 | 528 | 5:32 | 5:36 | 540 | 5144 | 5148 | 552 | 556 8
9 6:00 | 6:04 | 6:08 @ 6:12 | 6:16 | 6:20 | 6:24 | 6:28 | 6:32 | 6:36 9
10 | 6:40 | 6:44 | 6:48 | 652 | 6:56 | 7:00 | 7:04 | 7:08 | 7:12 | 7:16 | 10
11 | 720 | 7224 | 7:28 | 7:32 | 7:36 | 740 | 7:44 | 748 | 752 | 7556 | 11
12 | 800 | 804 | 808 | 812 | 8:16 | 820 | 824 | 828 | 832 | 836 | 12
13 | 840 | 844 | 848 | 852 | 856 | 9:00 | 9:04 | 9:08 | 9:12 | 9:16 | 13
14 | 920 | 924 | 9:28 | 9:32 | 9:36 | 940 | 9144 | 948 | 952 | 956 | 14
15 | 10:00 | 10:04 | 10:08 | 10:12 | 10:16 | 10:20 | 10:24 | 10:28 | 10:32 | 10:36 | 15
16 | 10:40 | 10:44 | 10:48 | 10:52 | 10:56 | 11:00 | 11:04 | 11:08 | 11:12 | 11:16 | 16
17 | 11:20 | 11:24 | 11:28 | 11:32 | 11:36 | 11:40 | 11:44 | 11:48 | 11:52 | 11:56 | 17
18 | 12:00 | 12:04 | 12:08 | 12:12 | 12:16 | 12:20 | 12:24 | 12:28 | 12:32 | 12:36 | 18
19 | 12:40 | 12:44 | 12:48 | 12:52 | 12:56 | 13:00 | 13:04 | 13:08 | 13:12 | 13:16 | 19
20 | 13:20 | 13:24 | 13:28 | 13:32 | 13:36 | 13:40 | 13:44 | 13:48 | 13:52 | 13:56 | 20
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Bilaga 9-4
110 km/h
KM 100 m | 200m | 300 m | 400 m | 500 m | 600 m | 700 m | 800 m | 900 m | KM
0 0:03 | 0:06 | 0:09 | 0:12 | 0:15 | 0:18 | 0:21 | 0:24 | 0:27 0
1 0:33 | 0:36 | 0:39 | 0:42 | 0:45 | 0:48 | 0:51 | 0:54 | 0:57 | 1:02 1
2 1:05 | 1:09 | 1:13 | 1:17 | 1:21 | 1:25 | 1:29 | 1:33 | 1:37 | 1:34 2
3 1:38 | 1:41 | 1:44 | 1:48 | 1:51 | 1:55 | 1:59 | 2:02 | 2:04 | 2:08 3
4 2:11 | 2:14 | 2:17 | 2:20 | 2:23 | 2:26 | 2:29 | 2:32 | 2:35 | 2:38 4
5 2:44 | 2:47 | 250 | 2:53 | 2:56 | 2:59 | 3:02 | 3:05 | 3:08 | 3:11 5
6 3:17 | 3:20 | 3:23 | 3:26 | 3:29 | 3:32 | 3:35 | 3:38 | 3:41 | 344 6
7 3:50 | 3:53 | 3:56 | 3:59 | 4:02 | 4:05 | 408 | 4:11 | 4:14 | 4:17 7
8 4:23 | 4:25 | 4:27 | 4:29 | 4:31 | 4:33 | 4:35 | 4:37 | 4:39 | 4:41 8
9 4:54 | 457 | 500 | 5:03 | 506 | 509 | 5:12 | 5:15 | 518 | 5:21 9
10 5:27 | 5:30 | 5:33 | 5:36 | 5:39 | 5142 | 545 | 5:48 | 5:51 | 5:54 10
11 6:01 | 6:04 | 6:07 | 6:10 | 6:13 | 6:16 | 6:19 | 6:22 | 6:25 | 6:28 11
12 6:34 | 6:37 | 6:40 | 6:43 | 6:46 | 6:49 | 652 | 6:55 | 6:58 | 7:01 12
13 7:07 | 7:10 | 7:13 | 7:16 | 7:19 | 722 | 7:25 | 7:28 | 7:31 | 7:34 13
14 7:40 | 7:43 | 7:46 | 7:49 | 7:52 | 7:55 | 7:58 | 8:01 | 8:04 | 8:07 14
15 8:13 | 8:16 | 819 | 822 | 825 | 828 | 831 | 834 | 8:37 | 8:40 15
16 8:44 | 847 | 850 | 853 | 856 | 859 | 9:02 | 9:05 | 9:08 | 9:11 16
17 9:18 | 921 | 9:24 | 9:27 | 9:30 | 9:33 | 9:36 | 9:39 | 9:42 | 9:45 17
18 9:51 | 9:54 | 9:57 | 10:00 | 10:03 | 10:06 | 10:09 | 10:12 | 10:15 | 10:18 | 18
19 | 10:21 | 10:24 | 10:27 | 10:30 | 10:33 | 10:36 | 10:39 | 10:42 | 10:45 | 10:48 | 19
20 | 10:54 | 10:58 | 11:02 | 11:06 | 11:10 | 11:14 | 11:18 | 11:22 | 11:26 | 11:30 | 20
121 km/h
KM 100 m | 200m | 300 m | 400 m | 500 m | 600 m | 700 m | 800 m | 900 m | KM
0 0:03 | 0:06 | 0:09 | 0:12 | 0:15 | 0:18 | 0:21 | 0:24 | 0:27 0
1 0:29 | 0:33 | 0:36 | 0:39 | 0:42 | 0:45 | 0:48 | 0:51 | 0:54 | 0:57 1
2 059 | 1:02 | 1:05 | 1:08 | 1:11 | 1:14 | 1:17 | 1:20 | 1:23 | 1:26 2
3 1:29 | 1:32 | 1:35 | 1:38 | 1:41 | 1:44 | 1:47 | 1:50 | 1:53 | 1:56 3
4 1:59 | 2:02 | 2:05 | 2:08 | 2:11 | 2:14 | 2:17 | 2:20 | 2:23 | 2:26 4
5 2:29 | 2:33 | 2:37 | 2:41 | 2:45 | 2:49 | 2:53 | 2:57 | 3:.01 | 3:05 5
6 2:59 | 3:01 | 3:03 | 3:05 | 3:07 | 3:09 | 3:11 | 3:13 | 3:15 | 3:17 6
7 3:28 | 3:31 | 3:34 | 3:37 | 3:40 | 3:43 | 3:46 | 3:49 | 352 | 3:55 7
8 3:58 | 4:.01 | 4:04 | 4:07 | 4:10 | 4:13 | 4:16 | 4:19 | 4:22 | 4:25 8
9 4:28 | 4:31 | 4:34 | 4:37 | 4:40 | 4:43 | 4:46 | 4:49 | 452 | 455 9
10 4558 | 5:00 | 5:02 | 5:04 | 5:06 | 5:08 | 5:10 | 5:12 | 5:14 | 5:16 10
11 5:27 | 5:30 | 5:33 | 5:36 | 5:39 | 5142 | 545 | 5:48 | 5551 | 554 11
12 5:57 | 6:00 | 6:03 | 6:06 | 6:09 | 6:12 | 6:15 | 6:18 | 6:21 | 6:24 12
13 6:27 | 6:30 | 6:33 | 6:36 | 6:39 | 6:42 | 6:45 | 6:48 | 6551 | 6:54 13
14 6:57 | 7:.00 | 7:.03 | 7:06 | 7:09 | 7:12 | 7:15 | 7:18 | 7:21 | 7:24 14
15 7:26 | 7:29 | 7:32 | 7:35 | 7:38 | 7:41 | 7:44 | T:47 | 750 | 7:53 15
16 7:56 | 7:59 | 802 | 805 | 808 | 8:11 | 814 | 8:17 | 820 | 8:23 16
17 8:26 | 829 | 832 | 835 | 838 | 8:41 | 844 | 847 | 850 | 8:53 17
18 8:56 | 859 | 9:02 | 9:05 | 9:08 | 9:11 | 9:14 | 9:17 | 9:20 | 9:23 18
19 9:25 | 9:28 | 9:31 | 9:34 | 9:37 | 9:40 | 9:43 | 9:46 | 9:49 | 952 19
20 9:55 | 9:58 | 10:01 | 10:04 | 10:07 | 10:10 | 10:13 | 10:16 | 10:19 | 10:22 | 20
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Bilaga 10

Tidsplan

Exempel pa hur man kan utforma ett tidsschema/tidplan
Tidplan.

En viktig sakerhetsdetalj ar tidsplanen. Genom tidsplanen far Du fram strackornas avlysnings-
tid. Tank pa att ta till avlysningstiderna sa att, det finns utrymme for de kontroller som behdvs
utmed banan nér den &r avlyst, samt att Du har utrymme for en ko, ifall det skulle bli stopp pa
strackan.

Har nedan ser Du hur man raknar fram en tidsplan.

SS =90 km/h, avrundas uppat

Trpt = 60 km/h, avrundas uppat

Varje km med hastighetsbegransning pa 30 eller 50 km/h, lagg till 1 min/km

+ 5 min vid serviceforbud

Servicetid dar service tillats + 10 — 20 minuter.

Tillagg for jarnvagsovergangar, utfarter pa starkt trafikerade vagar, pa vagar med trafik-
ljus

e Riktvarde ar att med en servicetid pa 10 minuter, bér genomsnittshastigheten for hela tav-
lingen landa pa 40-45 km/h

Exempel pa en tidplan

TK/SS | Namn Ank | Avg. Trp SS Total Idéal Snitt | SS90 | Trp60 | Serv

Tid Tid Km KM Km tid Hast. | Km/h | Km/h tid
TK1 |HQ 11.00 2,28 2,28| 15 9,12 10 5
TK 1B | Torget 11.15 | 11.18 15,97 1597 25 38,33 16 9
TK1C |Hult 1143 | 11.46 19,47| 3,56 23,03| 45 30,71 3 25 17
TK?2 |Asen 12.31 | 12.34 8,00| 6,70 14,70] 30 29,40 5 8 17
TK3 |Rya 13.04 | 13.07 21,39| 6,40 27,79 50 33,35 5 23 22
TK 4 |Slobro 13.57 | 14.00 563| 5,58 11,21] 25 26,90 4 6 15
TK5 |Bjorket 14.25 | 14.28 22,08| 4,01 26,09 45 34,79 5 22 18
TK6 | Skrea 15.13 | 15.16 9,61 573 1534 30 30,68 5 10 15
TK7 |Slutmal 15.46

Avlysningstider

SS-1 10.00-16.00 SS-4 11.30-18.30
SS-2 10.30-17.00 SS-5 12.00-19.00
SS-3 11.00-18.00 SS-6 13.00-21.00

Nar ni gor tidplanen for tavlingen, GLOM EJ att ta i berakning tidsatgang for sakerhetsbilar,
banbilar och forakare.

De ovan redovisade siffrorna ar endast ett exempel, det ar ju de lokala forutsattningar-
na som avgor hur ditt tidsschema ser ut.
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Bilaga 11

Exempel pa hur man réaknar ut medelhastighet/brytpunkt for
SS/transportstrackor.

Ex. 1
Specialstrackan ar 7,56 km lang, basta kortid ar 3min 51 sek (=231 sek), formel for
utrékning enligt nedan.

Strackans langd 7,56 km X 3600 =117,82 km/h
Kortid i sek 231 sek
Ex. 2

For att ta fram brytpunkten for 110 km/h + 10% (121 km/h) gor Du pa féljande satt.

Strackans langd 8,45 km X 3600 = 251 sek (4 min 11 sek)
121 km/h
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Start specialstracka

E E
E K-Zon slut @ :
E E
i i
i i
| |
: 50 m :
i i
| |
i Startlinje @ :
| |
i i
F | A i
| |
i i
| |
; 50-200 m |
E E
i i
i i
i v i
E Ankomst TK . :
® ¢
E A
S L]
E E
25m
v
K-zon borjar GUL
C
B

L

Bilaga 13

R
L]

) >
T

A: Forvarningspil

B: Avsténgningsskylt
C: Publikinfoskylt

D: Infart férbjuden

E: Skylt Forbj. Omréde
F: ATA band

Radiobil placeras i anslu-
ning till ankommande TK.

Intervalltidtagningen ska
ha synkontakt med start-
linjen.

Brandutrustning vid start-
linjen.

Sjukvardsutbildad
personal i anslutning till
TK:n

Min 300 m
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Bilaga 14

Mal specialstracka

A: Forvarningspil

B: Avsténgningsskylt
C: Publikinfoskylt

D: Infart férbjuden

E: Skylt Forbj. Omrade
F: ATA band

G: Stopskylt

Forvarning
GUL

Radiobil placeras i
ansluning till stoplinjen

intervall pa mallinjen.
F

Brandutrustning vid

stoplinjen.

> >
s Mallinje s ROD
Ol s (&
| | A
>
4 > 4
&

200-300m

Malskyltar bor
kompletteras
med Gamla na-
tionella skylten,
A Svartvit-rutiga.

\
\
<

i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
;
i Maéltidtagning och
|
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i

Stoplinje
50 m
[}
i
K-zon slutar @ i
! [}
e A 74V S ]

Min 300 m

B
ﬂ
4
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Bilaga 15

Vagbyte

Avstangningsskylt
PublikinfoskyIt

.
A P .
“Forbudsskvlt
PUBLIKFRI ZON b
! Avspérras med rodvita a8
; plastband (ATA-band)  »~
, .
min 50 m E /’/

i Forbudsskylt-|
[} 7
|
‘\
\\

v Forbudsskyit-1"

\j Verkstallighetspil
: A

cal50m

v

ﬁ Forvarningspil

2

Vaningsnummer
fran road-booken
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Bilaga 16
AVPRICKNINGSLISTA
Satt ett tydligt X i rutan for respektive startnr som passerat.
B |00000 [0000 [000 ]00 |0 Rad- sum-
ma
1 |2 3 |4 |5 5 - 5 5
mo- g w11z 13 14 15 116 117 118 |19
V. o |20 [ |22 (28 |24 |25 |26 |27 |28 |29
3 30 31 32 33 34 35 36 . o oo BN
4 [0 [ [az |a3 (& |45 |46 |47 |48 |0 |
5 [50 |51 |52 |53 |54 |55 |86 |57 |88 |59 |
6 |60 |61 |62 |63 |64 |65 |66 |67 [e8 |69 |
7 [0 i |12 |1’ |4 B |® | |’ |’ |
g |80 [s1 |8z [es |84 |e5 [ss |&7 [e8 |80 |
g [0 [er |9z [e8 |94 | [e%6 |97 |e8 |99 |
10 |10 |01 |10z |03 |04 |i05 |06 |1o7 |08 109 |
11 |10 |11 |12 [118 |14 |15 |16 |17 |18 |18 |
12 120|121 |12z [128 |124 125 |12 |127 |i28 |18 |
13 |10 |31 (132 |18 134 |i% |13 |17 |13 139 |
14 |10 |11 |42 |143 |144 |145 146|147 |i48 |149 |
15 |10 [151 |52 |153 |54 |15 |16 157 |18 |19 |
16 |160 [161 |62 |163 |164 |165 |66 |167 |18 169 |
17 |70 |11 |11z |17 |14 |15 |16 |17 |i78 |18 |
18 |10 [181 (182 |183 |84 |i85 |86 |i87 |is8 189 |
19 |10 [191 (192 |13 |[194 |19 |19 |17 |18 199 |
oQ [200 |201 [202 |08 |204 |205 |206 |207 |208 |208 |
o1 [210 |21 |2z |23 |214 |215 |216 217 |28 |29 |
oo [220 (221 222|223 |224 |225 |226 227 |28 |29 |
03 |230 |231 |232 |23 |234 |235 |23 |237 |28 |239 |
op (200 (241 242|243 |24k |245 |246 |247 |28 |24 |
o5 |20 |251 |252 |23 |254 |25 |256 |257 |28 [289 |
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Bilaga 17
- - o] [0}
Instruktion Specialprov med malgard
‘:Kona
: ca 10 m‘ é'
i i Till SP
a =
Startlinje Tidtagningslinje
<—
Fran SP
Startlinje Tidtagningslinje
Vandning
|
Vandpunkt Vandpunkt
Vindpunkt Vandning runt ett foremal
—TI (kon, tunna el. dyl.) i den riktning
50 m som skissen foreskriver (ev. valfri).
, |_| Inga vandpunktsskyltar anv.!

Vandning efter skyltarna.

Hela bilen ska passera den tankta linjen.

Véandpunkten ska vara bevakad.

OBS! Felaktig vandning, rapporteras till start/mal omgaende!
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Chikan

Chikaner placeras t ex:

e Framfor publiktéta stéllen
e Vid farlig passage, t ex fore korsning
e FOr att bryta strackor med hog fart

Basta chikanen &r en 3-punkts chikan:

e Gjord av rundbalar med halm/ensilage eller buntade dack
e Synligt placerad
e Gjord sa den inte skadar rallybilen

Chikan ska alltid:

e Bevakas av funktionar
e Vara avsparrad sa publik inte finns i farlig narhet
e Finnas med i roadbook och noter

De tre punkterna ska tangera vagens (tankta) mittlinje.
Bilen ska kora pa vagen genom chikanen.

Min 10 och max 15 meter mellan tangeringspunkterna.

| noterna star:

r
gson,
i =
ND:
5 3
T >

Bilaga 18

Skylten lindrig varning
kompletteras med en skylt i
gul farg med svart texten
CHIKAN.

Bredd samma som varnings
skylten, hojd 200mm.

®
CHIKAN

CHIKAN h.v alternativt CHIKAN h.h beroende pa vilken sida man borjar i chikanen

10-15 meter
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Egna anteckningar.

SVENSKA BILSPORTFORBUNDET
Befattningsbeskrivning, Banchef

RLLLPY
Rt

o

. »l"%

RY UTB_Bef 03 Banch_ver_20.doc

Sidan 21 av 22




SVENSKA BILSPORTFORBUNDET
Befattningsbeskrivning, Banchef

Egna anteckningar.
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