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Tekniska regler Drifting Pro, DG-P

Detta dokument innehaller tekniska regler for Drifting Pro.

Allt som inte enligt féljande bestdmmelser anges som tillatet, ska vara
original och obearbetat.

Det som inte uttryckligen ar tillatet i detta reglemente ar att betrakta som
forbjudet.

G1.5 Tillampning, férandring och definition av regler.
Se gemensamma regler pkt G 1.5.

G 1.6 Organisatoriska forutsdttningar
Var och en som organiserar eller deltar i tdvling ska anses:
- Ha kdinnedom om FIA:s, CIK-FIA:s, EFRA:s, IFMAR:s samt SBF:s bestéimmelser och
policydokumentet Fair Race samt de évriga bestimmelser som gdller fér tdvlingen och
tdvlingsformen i fréga;

- Ha férbundit sig att utan férbehdll underkasta sig ovanndmnda bestammelser och
policydokumentet Fair Race;

Ha férbundit sig att inte vddja till andra domare och instanser én de idrottsliga organisationer, som
anges i FIA:s, CIK-FIA:s, EFRA:s, IFMAR:s och SBF:s bestdmmelser

OBS!
Text med rott (understruken i svart/vitt) ar text som ar andrad sedan den forra utgavan:
Jan. 2020.

Alla regelverk utgivna av SBF samt publicerad information antingen tryckt eller pa SBF.se skyddas av lagen om upphovsratt.
Regelverk, licenser och annat skyddat material far inte anvdandas utanfor av SBF sanktionerad verksamhet.
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Tekniska regler Drifting Pro, DG-P
DG-P 1 TILLATNA FORDONSTYPER

- Serietillverkade fordon (minst 300 ex tillverkade) tva- eller fyra dorrars sedan, coupé, combi
och cabrioleter. Kontakta Driftingutskottet gallande speciella burregler f6r cabrioleter.

- Speciella burregler géller dven for fordon med chassie av annat material dn stal. T.ex.
aluminium eller komposit. Kontakta Driftingutskottet gallande speciella burregler for bilar i
komposit eller aluminium.

- Fordonet maste bibehalla original sjdlvbdrande kaross eller ram. Kapning av delar av
karossen (grundstommen), och ersédtta den med t.ex. ror ar inte tillatet mellan framre och
bakre stotdampartorn.

DG-P 2 SPECIFIKATIONER, TESTSTANDARDER

- lreglerna ges ett antal referenser for markning och specifikationer av olika utrustningar och
tillbehor (t.ex. SFI, FIA, SIS m.m.). Dessa utrustningar och tillbehor ar tillverkade for att
uppfylla specifika krav. Tillverkaren marker utrustningen och tillbehdéren som en garanti for
att sa ar fallet. Darfor kommer varje férandring av produkten att upphdva markningens
giltighet. Besiktningschef kan i detta fall avlagsna respektive markning.

- SFl-specifikationerna (SFI Spec.) ar en rad teststandards for tillbehér och utrustning avsedd
for saval landsvagsbruk som motorsport. Som utgangspunkt fér standarderna ligger krav pa
hallfasthet, varmetalighet etc. uppsatta av tillverkarna sjalva. | standarderna som tas fram av
SFI Foundation Inc preciseras sedan testmetoder och minimikrav pa utrustningen. Daremot
anges som regel ej materialkvalité, godstjocklek eller utférande. Detta ar helt upp till
tillverkaren sa lange produkten klarar testen. Det hela bygger pa att typexemplar tas ur
tillverkningen och testas. Om dessa klarar testen far tillverkaren ratt att marka dessa
produkter med SFl:s marken. De intygar med detta att den markta produkten helt
overensstammer med de testade exemplaren.

- Engang om aret gors en fornyad test av produkterna som en uppfdljning och garanti for att
produkten motsvarar kraven. SFl Foundation bestéller ocksa produkter som anonyma képare
for att sedan prova och testa att den kopta produkten uppfyller aktuell SFl-specifikation. SFl:s
teststandards finns att Iasa och ladda ned pa SFl:s hemsida. www.sfifoundation.com Samtliga
handlingar fran SFl 4r skyddade med copyright. Detta innebar bl. a. att atergivande eller
kopiering av specifikationerna inte ar tillatet. Det ar inte heller tillatet att hanvisa till SFI
Specifikationer om man inte ar ansluten till organisationen. Svenska Bilsportférbundet ar
sedan 1989 anslutet till SFI. Dar SBF krdver utrustning/tillbehor markt pa detta satt ar det
viktigt att alla godkanda produkter ar markt och kan SFl-identifieras vid varje tavlingstillfalle.

- Det finns fér narvarande inga svenska ersattningsalternativ till SFI. Upplysning om tillverkare
av SFl-godkand utrustning saval som ovriga upplysningar om SFl och Specifikationer samt
information om nedladdning av specifikationer finns pa SFl:s hemsida
www.sfifoundation.com

DG-P 3 KAROSS SAMT BILENS UTSIDA
DG-P 3.1 Kaross

Kaross ska vara valskott, fri fran storre skador eller bucklor, samt vara representativ.

DG-P 3.2 Sakerhetsrisk

Delar som utgor en sakerhetsrisk kan medfora startférbud.

DG-P 3.3 Torpedvagg

Torpedvagg, golv och andra ytor i kupé ska vara tata och fria fran hal samt behalla original form.
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DG-P 3.4 Bogseroglor

Bogserdglor ska finnas fram och bak med minst 60 mm hal fér krok. Ogla i stal far inte sticka
ut mer dn 80 mm framfor, respektive bakom stabil chassidel. Mjuka 6glor ar tillatna Dessa
maste tala bargning. Arrangor/bargare kan inte hallas ansvarig om denne blir tvungen att
bogsera i annat an en trasig bogseranordning. Bogserdgla ska markas ut med pil mot oglan.
"Tow hook” monterad i torntopp ar tillaten.

DG-P 3.5 Karosseriet

Karosseriet ska vara komplett. Det ska finnas stotfangare fram och bak sa att chassie eller
ramkonstruktion inte utgor en sakerhetsrisk for forare eller funktionar. Vid besiktning samt
tavlingsstart ska detta vara monterat. Modifieringar av kaross framfér och bakom forsta och
sista original (OEM) fastpunkt till hjulupphangning och dess balkar/subframes ar tilldten med
exempelvis bashbars. Konstruktionen skall vara av sadan art att eventuella spetsiga delar inte
forekommer vid kollision. Langsgaende ror skall avslutas med tvdrgdende ror om man bygger
med |6sa bitar. Bockade ror utan skarvar rekommenderas till bashbars och liknande.

DG-P 3.6 Framvagn och bakvagn

Med original (OEM) infastningspunkter avses de punkter dar original balkkonstruktioner som
framvagnsbalk och bakvagnsbrygga dar bararmar/styrvaxlar/drivlina och dylikt i sin tur ar
infasta. Har avses fram och bakvagn. Vaxelladsbalk fritt.

Bilar med Vagnbok utfardad efter 1:a juni 2020 far ej framvagnsbalk eller bakre
bakvagnsbrygga bytas till annat an original. Bilen skall bibehalla den typ av hjulupphéngning
som den tillverkades med, dvs har bilen stel bakaxel far detta ej byggas om till multilink.
Framre framvagnsbalk far endast modifieras for att direkt mojliggora oljetrag/startmotor och
styrvéxel flytt. Den framre framvagnsbalk maste forbli intakt pa minst en huvuddel pa en yta
som stracker sig 6ver hela bredden av framvagnsbalk, och darigenom bibehaller
originalmatten pa framvagnsbalk intakt. Andra modifieringar, skarning etc ar inte tillatna.
Framre framvagnsbalk maste vara kvar pa originalplatsen: ingen forflyttning av
framvagnsbalken pa nagot plan kommer att tillatas.

Modifierade eller eftermarknadsupphéangningsdelar, inklusive nav, ar tillatna.
Bakvagnsbrygga kan modifieras for att mojliggéra montering eller omplacering av en
differential. Baksidan bakvagnsbrygga maste behalla minst en huvuddel som stracker sig 6ver
hela bredden av bakvagnsbrygga, darigenom bibehaller de ursprungliga matten pa
bakvagnsbrygga intakta. Andra modifieringar, skarning etc ar inte tillatna.

Framvagnsbalk samt bakvagnsbrygga maste sitta monterat i original (OEM)
infastningspunkter.

Utover original (OEM) fastpunkter far tva nya bak och tva nya fram laggas till. Styrstopp skall
finnas fore dndlage for att forhindra brott pa styranordningar.

Original (OEM) infastningspunkter sasom fasthal fér fram och bakvagnsbalk,
stotdamparinfastningar, bararmsinfastningar, kranghammarinfastningar och
stotdampar/fjadertorn far férstarkas med plat av maximalt 3 mm tjocklek och till en yta av
maximalt 150 cm?/infastningspunkt. Original plats for skruvhal skall kunna identifieras.

DG-P 3.7 Deformationszoner

Deformationszoner rekommenderas starkt i bashbars. Dels for att eventuell motpart vid
kollision inte skall skadas i onddan, dels for att bilens chassi inte ska ta sddan skada att det
behover riktas/ersattas i onddan. Sadana zoner kan gbéras genom att borra nagra hal i
langsgaende ror, klamveck eller strategiskt placerade bockar.

Infastningspunkter for bashbars och ramverk i fram och bakande pa bilarna far forstarkas
med maximalt 3 mm plat och en yta av maximalt 150 cm?/infastningspunkt. Ytan avser en
platt montering mot original karosseriplat.
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- Bultférband eller svetsning ar tillatet. Bultar reckommenderas for enkel lagning.
DG-P 3.8 Skdarmar

Dackens topp (slitbanan) far ej ga utanfor skarmkanterna utan ska tackas.

DG-P 3.9 Lufthal

- Lufthal i huv resp baklucka far finnas. Maximalt 25% av huvens yta far vara 6ppen. Maximalt
50% av bakluckans yta far vara 6ppen.

- Rorliga delar som sticker upp genom huv ska alltid ha ett skydd som ska forhindra beréring av
rorliga delar samt hindra att delar flyger ur motorrum.

DG-P 3.10 Dorrar

- Dorrar fria, men ska ha form och funktion av originaldérrar. Dérrutor far demonteras om
godkéant fonsternat eller armstraps enligt SFI Spec. 3.3 eller FIA anvands (férare och
passagerare).

DG-P 3.11 Skarvar
- Kaross/ram far helsvetsas i skarvar.
DG-P 3.12 Backspeglar

- Minst tva backspeglar ska finnas, varav minst en pa forarsidans utsida och den andra inne i
bilen i framrutan eller pa passagerarsidans utsida.

DG-P 3.13 Ovriga rutor

- Dorr-, sido- och bakrutor ska vara original eller klar polykarbonat, med minst 3 mm tjocklek
och vara ordentligt fastsatta. Om godkant fonsternat eller armstraps enligt SFl Spec. 3.3
anvands ska sidoruta vara helt 6ppen eller helt stangd. Rutor bakom b-stolpe far bytas till
ogenomskinligt material salange forares synfilt inte hindras. Luftintag i dessa ar tillatet.

DG-P 3.14 Vindrutan

- Vindrutan ska vara original eller av klar polykarbonat, med minst 5 mm tjocklek och halla
originalets form.
- Framre sidorutor samt vindruta far ej vara tonade, 6vriga rutor far tonas.

DG-P 3.15 Lasanordningar

- Minst tva extra lasanordningar ska finnas for fram och baklucka. Original lasanordning och
sdkerhetssparr for motorlucka ska tas bort. Original lasanordning bagagelucka far tas bort.

DG-P 3.16 Hjulhus

- Modifiering av hjulhus ar tillatet, dock ej bakom framre stétdampartorn respektive framfor
bakre stotdampartorn. Bilen ska bibehalla karosseriets original golvplat och ramkonstruktion
mellan framre och bakre stétdampartornen, rostlagning far ske med minst 1 mm plat som
svetsas. Tillatna andringar mellan bilen fyra stétdampartorn se DG-P 3.19.

DG-P 3.18 Brandvagg

- Brandvagg ska finnas mellan kupéutrymme och bagageutrymme om bransletank eller pump
finns monterad i utrymmet. Den ska vara tat och fri fran hal. En sluten lada kan anvéndasi
envolymsbilar for att innesluta bransle- och olje-utrustning. Genomforingar i lada ska vara av
samma typ som i brandvagg, d.v.s. skottgenomféringar med fér &ndamalet avsedda
kopplingar.

DG-P 3.19 Transmissionstunnel
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- Ingangitransmissionstunnel (kardan-/vaxelladstunnel) far max vara 460 mm bred och minst
250 mm av torpedvéaggen ska finnas ovan transmissionstunnel. Matt fran vindrutans undre
list. Efter vaxelladstunnel ska transmissionstunnel vara max 250 mm i diameter.

- Vaxelladstunnel far vara max 1100 mm lang. | den bakre dnden av vaxelladstunneln far den
vara max 250 mm bred och 250 mm hog métt fran golvet.

- Om kardantunneln ar original géller originalmatten.

DG-P 3.19.1 Modifiering av kupéutrymme

- Det ar tillatet att ta bort icke anvanda monteringspunkter och 6vriga fasten som ej anvands i
fordonets kupé. Det ar dven tilldtet att demontera original hatthylla/baksatesplat vid
konstruktion av bakre brandvagg.

- Dar forarstol ska placeras kan modifiering ske av golvet om det ar nédvandigt for att kunna
montera stolen pa ett sdkert satt. Detta ska ske i samrad med teknisk besiktigare utsedd av
SBF. Andringen skall géras pa sa liten del av golvet som méjligt.

- Golvplat ovanfor bakre differential far modifiering ske om det ar noédvandigt av
utrymmesskal. Detta ska ske i samrad med teknisk besiktigare utsedd av SBF. Andringen skall
goras pa sa liten del av golvet som mojligt.

- Barande balkar och profiler ska behéllas original i dvrigt. Ovrig modifiering i kupé &r att
betrakta som forbjudet.

- Om fotstod for férare / passagerare monteras skall dessa vara monterade med
minst 4 M8-bult av minst 8.8 kvalité.

DG-P 3.19.2 Taklucka

- Tas original taklucka bort ska halet sattas igen med lampligt material.

- Konstruktionen skall vara tat och sitta fast ordentligt. Anvands plast/kompositmaterial kan
sakerhetsutrustning i form av nit och/eller armstraps komma att kravas. Detta bedoms vid
registreringsbesiktning.

DG-P 3.19.3 Tak

- Taket far bytas till plast eller kompositmaterial. Takets orginalform ska hallas och barande
balkkonstruktion ska bibehallas. Taklucka och dess fastanordning far tas bort. Taket far
limmas, skuvas eller nitas. Det ska vara tatt. Anvands plast/kompositmaterial kan
sakerhetsutrustning i form av nit och/eller armstraps komma att krévas. Detta bedéms vid
registreringsbesiktning.

DG-P 3.19.4 Karosseriplat

- Yttre karosseriplat i skarmar far bytas till annat material dven mellan fjadertorn.

DG-P 4 MOTOR OCH TRANSMISSION

- Motor och transmission &r fritt. Drivlinan far modifieras.

- Alla fordon ska vara bakhjulsdrivna.

- Overladdning ér tilldten, monterad i motorrummet, dock ej lustgastub, (N,O, Dikvaveoxid).

- Motor, transmission och kylsystem ska vara fritt fran lackage.

- Bakmonterad kylare ar tillatet.

- Glykol ar forbjudet i kylsystemet. Ersattningskemikaler typ waterwetter eller liknande ar
tilldtet. Undantag kan goéras pga vaderférhallanden och ska i sa fall meddelas av banagare.

- Om kylvattenledningar dras genom kupeutrymmet ska de vara isolerade fran forare som
skydd och vara skarvfria i kupén.

- Skottgenomfdringar far anvandas i framre resp. bakre brandvagg. Slang samt kopplingar ska
vara for andamalet avsedda.
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Trycksatta oljeledningar ska vara férsedda med skruvkopplingar och vara for andamalet
avsedda. Slangklammor &r inte tillatna pa trycksatta delar av systemet.

Ingen del av motorn far passera torpedvaggens lodlinje.

Kardanring ska finnas. Den ska vara cirkelformad i minst 5x50 mm bandjarn. Fasten for
ringen ska vara av minst samma grovlek som ringen.

Fasten svetsas eller bultas i kaross respektive ringen. Minst 4 bultar i M8 med kvalitet 8.8
eller battre ska anvandas dels i ringen eeh, dels mot kaross. Ringen ska fastas med minst tva
fasten mot kaross. Ringen ska monteras runt den framre delen av kardanréret. 100-150 mm
bakom framre knutkors/hardyskiva ar lagom.

Sprangskydd runt koppling i minst 5 mm stalplat ska finnas. Skyddet ska finnas ovan samt pa
sidorna ner i hojd med kopplingskapans/svepets underkant, alternativt ner till jimnho6jd med
golvet. Att bygga den del som behdvs av vaxelladstunneln av 5mm plat ar tillatet. Om
koppling/ svanghjul befinner framfor torpedvaggenslodlinje behdver dessa delar ej skyddas.
Skyddet behdover aldrig ga langre fram dn delningsplan mellan motor och vaxellada.

Skyddet far vara fast eller skruvat samt av sprangmattemodell.

Skyddet far tillverkas i flera delar. Alla skarvar ska helsvetsas med full genombranning.

Om skyddet tillverkas I6st och ska skruvas sa ska varje del av spréangskyddet bultas mot
kaross/kardantunnel med minst 4 M8 bultar av kvalitet 8.8 eller battre.

Sprangmattor for kopplingar tillatet. SFI 4:1 géller.

Sprangskyddade kopplingskapor ska halla skyddsklass SFI 6:1.

DG-P 4.1 Lustgas

De lustgassystem som far anvandas ska vara kommersiellt tillgdngliga fran tillgédngliga
tillverkare. Komponenterna far ej pa nagot satt dndras eller bytas ut fran tillverkarens
anvisningar eller rekommendationer. Alla fordon som ar utrustade med lustgas ska ha ett
gront “diamant”-format marke, med sidornas storlek minst 100 mm, med texten “N,O”,
placerad pa fordonets badgge sidor med ena i omedelbar narhet av lustgastuben, se figur 2.

NITROUS
OXYDE

SYSTEM
N,O

Figur 2.

Installation

Tuber med en total vikt av max 15 kg ska monteras med tva helt omslutande band av stal
med minsta dimension 25 x 2,5 mm, det ena inom den 6vre tredjedelen av tuben, det andra
inom den undre tredjedelen. Tuber tyngre an 15 kg ska monteras med minst tre stalband
enligt ovan. Varje band ska monteras med “Anti Torpedo” i ram eller del darav med minst 2
M8 10.9 bult eller hogre kvalitet. Alla lustgastuber ska minst vara blamaérkta i toppandan.
Lustgastuberna ska ha ett evakueringsror eller metallomspunnen slang med skruvkoppling
fran overtrycksventilen, som mynnar pa utsidan av fordonet. Lustgastub, slang eller ror far ej
monteras ihop med eller i omedelbar narhet av stromférande batterikabel.
Nodavstdangningsanordning pa lustgassystemets matarledning ar obligatorisk. Anordningen
skall kunna regleras/styras fran férarplatsen nar forare ar fullt fastspand.

Lustgasflaskor maste vara sakert monterade innanfor karossens original
rambenskonstruktion inklusive framre och bakre bashbar.
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Elsystem

Manover- och matarstrom ska kopplas via huvudstrombrytaren, da saddan finnes. Fér fordon
utan original tdndningslas ska separata tandnings- och startstrombrytare finnas.
Elinstallationen for lustgassystemet ska vara avsakrad med en separat sakring. Systemet ska
inte ga att aktivera om inte tandningen ar tillslagen. Lustgassystemet ska aktiveras via en
sarskild brytare, latt dtkomlig for foraren, tydligt markt N20 AV/PA.

Forarutrustning
Integralhjalm med flamskyddande visir kravs for alla 6ppna fordon med lustgas.

Handhavande av tuber

Pafylining av tuber ska utforas av fackman. Uppvarmning av gastub far endast ske med
fabrikstillverkad termostatstyrd utrustning som ar avsedd for uppvarmning av gastub. Tuben
ska skyddas fran direkt solljus. En méatare for kontroll av trycket i tuben ska finnas.

Teknisk kontroll
Lustgassystemets slangar och kopplingar ska kontrolleras med avseende pa skador och
montering.

DG-P 5 BRANSLESYSTEM

Bransleledningar och kopplingar ska vara av hogtryckstyp, dock minst av original utférande.
Dessa ska dras sa att de ej kan komma i kontakt med bilens rérliga delar, samt vara ordenligt
fastsatta. Om bransleledning dras genom kupeutrymmet ska den vara skarvfri i kupen och ha
notningskydd i genomférningar. Alternativt skottgenomféringar med for andmalet avsedda
kopplingar.

Tank ska vara av originaltyp eller enligt FIA- eller SFI-standard. Som alternativ tillats
egentillverkad- eller eftermarknadstank av metall med tanklock av géng- eller bajonettyp
som inte kan g& upp. Aven snabbtanknippel &r godkind. Max 30 liters volym géller fér
egentillverkad eller eftermarknadstank. Sakerhetstank rekommenderas enligt TR 5.14 eller
enligt SFI Spec. 28.1.

Om sakerhetstank monteras ska originaltanken demonteras.

Sakerhetstank far inte monteras langre fram an skyddsburens huvudbage, tanken skall vara
avskild fran férarutrymmet med antingen brandvagg eller brandsaker lada. Modifiering av
golvet for att sdkerstélla en saker och tat montering far goras. Denna modifiering maste ske i
samrad med av SBF utsedd besiktningstekniker

Ingen del av branslesystemet far monteras i bilens deformationszoner (utanfor original
ramben alt rérkonstruktion).

Catchtank for bransle ar tillaten.

DG-P 6 ELSYSTEM

Batteri ska vara ordentligt fastsatt och ha pluspolen samt 6vriga osakrade kopplingspunkter
val isolerade. Batteriet far flyttas. Om batteri placeras i kupéutrymmet, eller i
bagageutrymmet pa en envolymsbil, ar det endast tillatet att placera batteriet bakom bakre
delen pa framstolarnas ténkta tvarlinje. | detta fall ska batteribox anvandas och batteriboxen
ska vara vatsketat och avluftas med en slang som stracker sig utanfor kupéutrymmet, se TR
5.21 Batteri skiss 255-10 och 255-11. | fall det &r ett torrbatteri (Gel batteri) som placeras i
kupéutrymmet eller i bagageutrymmet pa en tvavolymsbil, ska batteripoler tackas for att
undvika kortslutning.

Batteri far ej monteras i bilens deformationszoner.
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Endast original (OEM)/eftermarknads/egentillverkade som motsvarar original belysning far
anvandas och ska vara monterat pa original plats. Framljus, bakljus, blinkers(runt om) och
bromsljus maste fungera normalt. Bromsljus far endast vara réda och ej tonade. Ledramp far
monteras i samma hojd som original eller lagre. Bromsljus hogt placerat i fram- och bakrutan
i form av LED eller diodlist minst 80 cm skall finnas och fungera. Vid kérning i morker eller
skymning skall fram- och bakljus finnas monterat samt fungera.

Huvudstrémbrytaren ar obligatorisk pa samtliga bilar och ska monteras sa att den bryter
batterispdnningen, stanger av motorn samt bryter B+ kretsen till generatorn. Det ar tillatet
att fortfarande ha motorelektroniken inkopplad for att forsérja eventuella minnesfunktioner.
Huvudstrémbrytaren ska vara av en gnistfri modell och vara lattatkomlig saval fran
forarplatsen som fran utsidan.

Pa utsidan av en tackt bil ska huvudstrémbrytaren obligatoriskt vara placerad i nérhet av pa
den undre delen av vindruteramen pa vanster sida av fordonet.

Platsen for huvudstrombrytaren ska vara utmarkt av en rod blixt pa bla botten inom en vit
triangel med en bas av minst 12 cm.

DG-P 7 AVGASSYSTEM

Antal ljuddampare och dess storlek maste ge tillracklig sénkning av ljudnivan for att uppfylla
radande regelkrav i TR 4 Racing. Dock maste det finnas minst en (1) ljuddampare per
avgasror.

Lokalt kan ytterligare begransningar i ljudniva finnas. (T.ex. vid traning eller tillfallig
anlaggning.)

Samtliga utblas skall mynna ut bakom kupéns sista 6ppningsbara del och vara riktat bakat,
nerat, eller vara monterat pa orginalplats.

Wastegate ar fri, men ljudet fran wastegaten omfattas av samma regelkrav som 6vrigt
motorljud.

DG-P 8 BROMSAR

Fardbroms ska verka pa alla 4 hjulen.

Bromsok, slangar, ledningar, skivor och pedal ska vara i val fungerande skick. Pedalstall,
handbromsspak, bromsok, skivor och beldgg ar fritt.

Slangar far bytas fritt till fér andamalet avsedd produkt. Dubbla huvudbromscylindrar tillats.
Separat bromskraftjustering tillats.

Hydraulisk handbroms tillats. Ska verka endast pa bakhjulen.

DG-P9 INREDNING

Alla ej nédvandiga delar far tas bort, dorrsidor fram ska vara tackta.

Dorrsidan far formas fritt sa lange inga vassa kanter finns.

Matare och instrumentbrada ar fritt, dock utan vassa kanter eller annan avvikelse av
sakerhetsmassig karaktar.

Ska vara hel och ren.

Stolar och inre skyddsutrustning, se DG-P 11.

Rattnav med snabblasfaste dr godkant. Utlésningsmekanism ska vara placerad framfor ratten
i bilens fardriktning och vara gulmarkerad.

Inga l6sa foremal far finnas i fordonet vid korning pa bana.

Inga behallare for annat &dn vatten till férare samt for brandslackning far finnas i kupén.

DG-P10 SAKERHETSBUR
DG-P 10.1 Grund

10
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- Krav pa sakerhetsburar kan skilja sig mellan olika linder/seriers reglementen. (Ar du osiker
kontakta Driftingutskottet.)

- Sakerhetsbur ska vara monterad i alla bilar. Enligt Tekniska regler RY, RA, RCTR 5.8
Skyddsburar med de undantag och tilldgg som féljer nedan.

- Undantag for Drifting gallande dorrstravor se nedan.

- Minimikrav enligt nedan géller bilar med vagnbok utfardad efter 1:a jan 2018.

DG-P 10.2 Dorrstravor

- Konstruktion av dorrstravor enligt grind-typ ar tillaten enligt skiss nedan.

- Ett helt rakt rér, mellan huvudbage och langsgaende bage, ska alltid finnas langst ned vid
troskel for att ta upp langsgaende kraft.

- Etteller tva bockade Ovre rér som gar ut i dérren ska finnas.

- Att bocka dessa ror inat for att runda A- respektive B-stolpe ar tillatet. Max avstand till forsta
bocken i de fall man anvander en inatgaende bock ar 120 mm. Skiss 5

- Det ar tillatet att gbra urtag i A- respektive B-stolpe for att dra dorrstravorna igenom platen.
Alla hal ska i dessa fall helsvetsas runt burroret.

- Allalangsgaende ror ska vara minst 40 mm i diameter.

- Fran nedre till 6vre ror ska 3-5 vertikala ror monteras. Min 30 mm diameter. De vertikala
roren far vara bockade utat eller raka.

- Att kombinera olika typer av bockningar i fram och bakkant av de langsgaende roren ar
tillatet. Kontakta SBF-Driftingutskott vid osdkerhet.

11
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DG-P 10.3 Fjaderbenstorn
- Att ansluta buren med framre fjaderbenstorn ar tillatet.
DG-P 10.4 Torpedvagg
- Att ansluta buren med V-stag mot torpedvagg for utokat fotskydd ar tillatet.
DG-P 10.5 Tvargaende ror A-stolpar
- Ror mellan framre stravor i hojd med instrumentpanel obligatoriskt
DG-P 10.6 Sakerhetsbur

- Skiss pa Minimikrav. Géller fr.o.m. 20180101.

- Roda stag, vélj en konstruktion i gemensamma burreglerna (v-konstruktion funkar bra for
bade forare och passagerare).

- Bla stag, valj en dorrkonstruktion ur vara regler, eller de gemensamma burreglerna.

- Orange stag, valj baltesrorets placering. (i Huvudbagen rekommenderas).

- Gront stag far anvandas for att hdanga upp rattstang.

- FOrratt vinklar pa baltena se tekniska regler RY, RA, RC TR 5.6.

- Anvand Gussets/taco enligt TR 5.8.2.14. i kryss i huvudbagen, vid toyotastag och enligt den
dorrkonstruktion man valt.

- Fritt att lagga till stag men folj monteringsanvisningarna i tekniska regler RY, RA, RCTR 5.8.
Monteras enligt gemensamma burregler i tekniska regler RY, RA, RC TR 5.8. Skyddsburar.
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DG-P 10.7 Burstoppning
- Burstoppning skall vara monterad enligt TR 5.8.4.
DG-P 11 DACK & FALG
DG-P 11.1 Bakdack
- Bakdack ska vara av radial typ. Vid start far ej korden vara synlig.
DG-P 11.2 Ménster

- Omonstrade slicks ej tillatna bak.
- Skarning av extra monster ar tillatet. Kord far ej blottas.

DG-P 11.3 Falgar

- Falg- och dackdimensioner, fritt
DG-P 11.4 Framdack

- Framdack fritt.
DG-P 11.5 Hjul

- Samtliga hjul skall ha tydliga markeringar i form av starkt avvikande farg. Markeringar far
goras pa dack eller falg.

- Vid markering pa falg skall markeringen tacka minst en hel eker, anvands falgar med fler an
atta ekrar skall minst tva vara markerade.

- Vid markering pa dack skall markeringen mata minst 20x100 mm.

DG-P 12 DRIVMEDEL

13
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Se Gemensamma regler, G 9. E100 ar godkand.

DG-P13 BRANDSLACKNINGSSYSTEM

Brandslackningssystem ar obligatoriskt och ska vara enligt FIA Technical list nr 16,
“Extinguisher systems homologated by FIA”. Se vidare reglemente TR 5.7.2 Fast
slackningssystem.

Systemet ska vara vatskebaserat.

DG-P 14 FORARE, FORARUTRUSTNING

Se TR 6.

Integralhjalm och hjalmburen kommunikationsutrustning tillats i Drifting.

Arm straps/restraints enligt SFI Spec. 3.3 eller FIA far anvandas som komplement.

Vid helt nedvevade/urtagna framre sidorutor ska integral/fullfacehjalm med visir anvdndas
och armstraps eller rutnat ar da obligatoriskt.

Visiret skall vara av polycarbonat enl FIA, Snell, SA och vara avsett for hjalmen.

Dekal vid handtag pa respektive dorr skall ange att armstraps anvands i bilen, se skiss.

Storlek minst 10x10 cm

HNRS/FHR system enligt FIA Standard 8858-2010 eller SFI Spec. 38.1 skall anvdndas och vara
monterad enligt tillverkares anvisningar. | det fall systemet som anvands har krav pa Stol,
Bélten, Krage och Hjalm sa skall hela systemet anvédndas.

Aven SFl-klassningar kan vara godkinda for sakerhetsutrustning enligt nedanstdende.
Observera att komplett och uppdaterad FIA/Snell-lista finns i TR 6.

FIA-méarkningarna nedan kan saledes vara kompletterade i TR 6.

DG-P 14.1 Skyddsklader

Skyddsklader. Bruk av klader i nylon eller liknande material ar absolut forbjudet.
Skyddsklader enligt:

FIA 8856-2000 med underklader

FIA-overall ska alltid baras med FIA-klassat understall (8856-2000)

SFI Spec. 3.2A/5, SFI Spec. 3.2A/15, SFI Spec. 3.2A/20

SFI-Skyddsklader far vara tvadelade samt det rekommenderas att man bar underklader enligt
SFI Spec. 3.3A for battre skydd.

Brodyr samt tryck pa skyddskladerna ska vara utfért av tillverkaren eller av tillverkaren
godkdnd broderare och utforas pa ett sddant sitt att inte overallens skydd asidosétts. Overall
ska alltid vara hel och ren samt tacka vrister, handleder samt nacke.

DG-P 14.2 Underklader

14
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- Underklader ska vid anvandande av FIA 8856-2000 overall vara tillverkad enligt FIA
standard.

- Skor ska overlapp mot skyddskladerna och handskar enligt:

- FIA 8856-2000

- SFI Spec. 3.3A/5, 3.3A/15, 3.3A/20 samt 6verlappa mot overall.

- Handskar ska overlappa mot overall och vara godkanda enligt:

- FIA 8856-2000

- SFlI Spec. 3.3A/5, 3.3A/15, 3.3A/20

DG-P 14.3 Bélten

- Minst 5-punktsbalten skall anvandas.

- FIA eller SFI spec. klassade balten och stolar ska anvandas, dock accepteras att FlIA:s
aldersgrans inte uppfylls avseende sista anvandningsdag (se vidare reglementeFR-1
TR 5.6, TR 5.16).

- Balten ska vara godkanda enligt foljande FIA eller SFI Spec. standarder;

- FIA Standard 8853/98

- SFISpec. 16.1

- SFI Spe. 16.

- Stolar ska vara godkanda enligt féljande FIA eller SFI-Standarder;

- FIA Standard 8855-1999

- FIA Standard 8862-2009

- SFISpec. 39.1

- SFISpec. 39.2

DG-P 14.4 Nackskydd

- Nackskydd tillatet HNRS/FHR enligt foljande standarder;

- FIA Standard 8858-2010

- SFISpec. 38.1

- N&r HNRS/FHR nackskydd anvands ska faste for hjalm samt nackskydd félja samma standard.

- FIA Standard 8858-2010 far endast anvéandas tillsammans med FIA-standardens godkédnda
faste. SFI Spec. 38.1 far endast anvandas tillsammans med SFl-specifikationens godkanda
faste. Monteringoch anvandning ska ske i enlighet med gallande standard.

DG-P15 VAGNBOK

- Vagnbok ar obligatorisk och utfardas av regestreringsbesiktigare. Se TR 3.3.
- Kostnader for vagnbok foljer SBFs prislista. Kontrollméarke erhalls efter arlig besiktning.
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