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CK-T 0 ALLMANT

SBF kan under pagaende sdsong gora undantag eller dndringar i reglerna om det forefaller
nodvandigt ur sakerhetssynpunkt eller av annan vasentlig anledning.
For klassen 1 och 2 gédller samma regler som for klassen 3 och 650cc dar ej annat angivits.

CK-T0.1 Generella bestammelser

CK-T0.1.1 Allmént

Det aligger alltid den tavlande att ansvara for att eget tavlingsfordon dverensstimmer med
reglementet helt och hallet under hela tavlingen.

Fordon som inte uppfyller tekniska krav vid en stickprovskontroll ska uteslutas ur heat och far
inte starta om utan tekniska chefens godkdannande.

Fordon som inte uppfyller de tekniska kraven vid en efterkontroll ska uteslutas ur final.

CK-T0.1.2 Dispens fran regler

Tillstandsgivare i distrikten, arrangorer, tavlingsledare, domare och teknisk
kontrollant/besiktningschef ager ej ratt att besluta eller ge dispens for att franga SBF:s
tekniska regler.

Endast Crosskartutskottet har ratt att ge dispens fran reglerna.

CK-T0.1.3 Fotoceller (Gdller arrangéren)

Mottagare, fotoceller och annan elektronisk utrustning ska placeras pa av banbesiktningen
anvisade platser eller utanfér det staket som omgardar banan.
Detta galler enbart sprinttavling.

CK-T0.1.4 Cylindervolym

Volymen i cylindern ar den volym som kolven genererar i sin rérelse upp och ner. Vid
berdkning av cylindervolym galler féljande formel:

V=mtxr?xlxn
V = cylindervolym
r = cylinderdiameter delat med 2

| = slaglangd
n = antal cylindrar

CK-T 0.2 Branslebestammelser

For tavlingsklasserna 1 och 2 géller enbart Aspen+.

Ovriga tavlingsklasser 3 till 650cc géller Aspen+ eller AspenR.

Vid bransleprov racker det med 1 dl i varje burk p.g.a. fordonens sma tankar. Det ska finnas
minst 3 dl bransle kvar i tanken for eventuellt bransleprov. Om det inte finns tillrdackligt med
bransle kvar for bransleprov kommer den tavlande att diskvalificeras ur tavlingen.

Vid eventuellt bransleprov fér Aspen+ och AspenR ska Aspens laboratorium i Sverige
anvandas. Dar konstateras enbart om det @r Aspen+ eller AspenR, inget annat.

Vilket bransle som anvénds (galler klass 3, 650cc och 50+) ska uppges vid besiktning.

Ovrigt enligt

Inget brédnsle far forses med nagra som helst tillsatser forutom oljor. Dessa tillsatsoljor far
inte 0ka oktantalet eller vattenmangden.

Efter 2024 kommer enbart Aspen 98 + vara godkant i alla klasser.

METANOL/E 85
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Metanol liksom E85 ar férbjudet som bransle i samband med traning och tavling i Crosskart.

CK-T0.3 Bestaimmelser om forbifartsljudmatning

Matning vid tavling ska utforas for att sdkra att foreskriven maximal ljudniva inte 6verskrids.
Matningen sker under traning/tavling vid banan, forbifartsljud, LAF max vid
fullgasaccelerationspassering vid ca 10 meters matavstand fran fordons centrum.

Under inga omstandigheter far fordon tillatas att starta eller fortsatta delta i en tavling om
fordonets forbifartsljudniva éverstiger maxgransen 95 dB(A).

Matning ska ske med ljudnivamatare som uppfyller kraven for precisionstyp klass 2 eller
battre.

CK-T0.4 Gemensamma sidkerhetsbestammelser
CK-T0.4.1 Sakerhetsbalte
CK-T 0.4.1.1 Typer

Ska vara av typ minst 4-punktsbalte men 5- eller 6-punktsbalte rekommenderas.

Inga fastpunkter far ha gemensam fastbult.

Vid anvandning av 6-punktsbalte kan den del som ligger under stolen ha samma fastpunkt.
Det ar dock godkant att linda baltet runt roret bakom stolen.

Fastena ska vara val dimensionerade och infastade i fordons rérkonstruktion (chassi) med
minst 8 mm bult med lasmutter.

Sakerhetsbalte av typ Nascar rekommenderas.

Baltet ska vara monterat sa att ratt vinklar finns.

Balten ska vara markta med FIA- eller SFI-markningar.

CK-T 0.4.1.2 Anvandning

Ett sdkerhetsbalte maste bibehallas i sitt homologerade utférande och éverensstimma med
tillverkarens anvisningar. Balten bor bytas ut efter en svarare kollision. De maste bytas ut om
metalldelar ar deformerade eller rostiga eller om bindvaven ar skadad, utstrackt eller
forsvagad pa grund av kemikalier eller solljus.

CK-T 0.4.1.3 Markning av skadade balten, Nationell bestammelse

Markning ska goras av balten som ar skadade eller slitna pa ett sadant satt att de inte
uppfyller kraven i SBF:s sdkerhetsbestammelser. Markningen ska géras med vit farg pa bada
sidor av samtliga band i anslutning till baltets lasning.

Markt utrustning far inte anvandas i nagot bilsportsammanhang.

CK-T 0.5 Tavlingsbesiktning och tekniska kontroller

Fore tavling ska deltagande fordon genomga besiktning. Kontrollen ska, forutom av forarens
personliga utrustning, omfatta specificerade krav i tekniskt reglemente och att komponenter
inte har skador som kan innebara en sakerhetsrisk. Speciell uppmarksamhet ska dgnas
eventuella sprickbildningar pa chassi och bur.

Fordons kaross ska tas av vid besiktning.

Fordon som inte uppfyller tekniska krav eller har skada som innebar en sakerhetsrisk for
forare eller annan far inte tilldtas delta i tavling.

Foraren ska ha foraroverallen pa sig vid besiktning och den ska vara ren och fri fran
oljeflackar. Tekniska chefen avgor overallens skick.

Forare ar skyldig att vid besiktning uppvisa en till fordonet hérande vagnbok.
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Pa fordons skyddsbur, dock ej 6ppningsbar strava vid huvlasets [asmekanism, ska pa en val
synlig plats vagnbokens nummer vara instansat. Det kan dven vara pa en 16s plat som
popnitats fast i roret eller pa en val fastsvetsad plat. Det ska vara latt att ldsa av.
Vagnsboksnummret far ej malas over.

Vagnboksnumret infors i besiktningsprotokollet.

ALLA klasserna i crosskart ska inneha vagnbok.

Forare som inte uppvisar till fordon gallande vagnbok kan nekas att delta i tavling.
Vagnbok utfardas av klubb eller Crosskartutskottet. (Vagnbdcker rekvireras fran SBF:s
kontor.)

CK-T0.5.1 Tavlingsbesiktning

Innan besiktningen borjar ska teknisk chef informera medverkande tekniker om
besiktningens upplagg och omfattning.

Fore besiktning ska en ljudmatning utforas pa arrangdrens utvalda plats.

Liudmatningen utférs 2 meter fran ljudddmparens utblas ,45 graders

vinkel.

Maétningen ska ske fran tomgang till maxvarv.

Ljudet dar far inte Overstiga 110 DB.

Om ljudet dverstiger 110db ska inte dvrig besiktning utforas .

Foraren ska da fa en chans att atgédrda ljudet och aterkomma fér ny

lijudmatning.

Om féraren inte kan fa ner ljudet till 110 db vid dterkomst sa ska detta

skrivas i vagnsboken och atgdrdas innan nasta tavling.

Ovrig ljudmatning ska ske enligt SBF:s matmetod férbi farts matning 95db.

Lamplig plats for besiktning ska finnas i eller i anslutning till depa eller start- och malplats.
Arrangoren ska se till att en besiktningsfalla uppréattas vid besiktningsplats, ca 10 meter fore
och ca 10 meter efter. Innanfor denna falla samt i besiktningshallen/platsen far enbart
foraren och besiktningspersonal finnas. Undantag ar klass Mini, 1, 2 och Xtreme junior. Dar
far 1 medhjalpare finnas med. Det &r upp till féraren att se till att detta foljs. Férare som inte
foljer detta kan nekas start.

Vid masterskapstavlingar ska vag finnas tillgdnglig.

For méatning och vagning av fordons kaross/chassimatt ska det finnas en avvagd plan yta som
ar det enda stéllet dar kontroll far ske.

Tavlingsfordon som enligt teknisk chef inte uppfyller kraven foér deltagande i tavling skall av
tavlingsledaren/tavlingsledningen meddelas startférbud. Detta forbud kan endast omprovas
genom protest.

Bransleprovtagning kan komma att inga som en del i tavlingsbesiktningen och vardet ska da
skrivas in i besiktningsprotokollet. Vid avvikande bransle ska foraren byta till godkant bransle
fore start av tavling.

Fordon far inte delta i traning/tdvling om den inte godkants vid besiktning. Forare far endast
besiktiga in en ram per tavling.

Om nagon del av ramen behover bytas under pagaende tavling far det goras under
forutsattning att tekniska chefen godkdanner och 6vervakar det.

Forare som inte installer sitt fordon till besiktning inom féreskriven tid kan av
tavlingsledningen nekas start.

Besiktning under tréning/tavling ska genomféras om fordon har bristfallighet/avvikelse
gentemot reglementet. Sadan bristfallighet ska vara atgardad fére ny start.

CK-T 0.5.2 Teknisk kontroll

Allmant

Copyright © 2024 Svenska Bilsportforbundet



Tekniska regler, Crosskart, utgava 2024. Version 1.0
Faststdllda CkU 23-11-2127

Efterkontroll eller stickprovskontroll under tavling bendamns teknisk kontroll.

Teknisk kontroll genomférs for att undersoka om en deltagande fordon uppfyller de tekniska
kraven.

Tavlingsledare fattar beslut om en teknisk kontroll. Beslutet ska protokollféras.

Vid SM tavlingar fattar Tavlingsledare tillsammans med Teknisk chef och SBF:s tekniska
kontrollant beslut om tekniska kontroller.

Kontrollens genomférande

Vid teknisk kontroll far endast berérda funktionarer, berord tavlande och dennes mekaniker
delta. Den som leder arbetet med kontrollen far begransa antalet narvarande.

Om ett fordon konstateras avvika fran reglerna ska ett noggrant tekniskt protokoll upprattas
som visar vari avvikelsen bestar, anvidnd matmetod, anvinda matinstrument/tolkar, matt
och bedémda toleranser i matten samt hanvisning till regler.

Ar efterkontrollen féranledd av en protest ska endast de specificerade delar som protesten
avser kontrolleras. Protokoll upprattas i detta fall oavsett resultat.

Vid branslekontroll se “Manual bransleprover” pa SBF:s hemsida. Kopia av protokollet
lamnas omgaende till den tavlande och den som beslutat om kontrollen. Originalet behalls av
arrangoren.

Senare utford kontroll

Kan kontrollen inte slutféras omedelbart, far fordon i sin helhet eller delar darav, behallas
under skalig tid av den som ska utféra kontrollen. Om sa ar lampligt kan dven komponenter
plomberas i avvaktan pa en slutlig kontroll.

Den tavlande ar skyldig att stalla personal och utrustning till férfogande for den demontering
som behdvs for att uppna syftet med kontrollen. Berérd tavlande och dennes mekaniker ska
ges tillfalle att delta i kontrollen.

Vidare atgarder, bestraffning

Den som beslutat om kontrollen beslutar pa grundval av resultatet om vidare atgarder.
Tavlande som inte efterkommer beslut om teknisk kontroll ska diskvalificeras och anmalas till
forbundsbestraffning.

Protokoll och beslut om atgarder ska bifogas tavlingsrapporten.

Kostnadsersattning

Ingen ersattning utgar for aterstdllande av komponenter vid en teknisk kontroll.

Har beslut om teknisk kontroll fattats med anledning av protest fran medtavlande, och inget
tekniskt fel konstateras, betalar den som protesterat atermonteringen, dock hogst vad en
motsvarande standarddel kostar att montera hos en auktoriserad markesverkstad.

Har beslut fran teknisk kontrollant skett, om teknisk kontroll, betalar den tavlande hela
kostnaden oavsett om inget fel hittats. Den tavlande far ocksa betala hela kostnaden om
teknisk kontroll maste ske pa annan plats av annan firma som teknisk kontrollant utsett.
Den tavlande svarar for eventuella kostnader for transport av fordon om kontrollen
genomfors vid ett senare tillfalle.

Konstateras vid en bransleanalys att branslet inte ar godkant betalas analyskostnaden av den
tavlande.

CK-T 0.6 Forarens personliga sikerhetsutrustning

Nedanstaende tabell anger den personliga sdkerhetsutrustningen som ar obligatoriskt
minimikrav vid traning/tavling.

Utrustning som inte ar godkand vid besiktning, har teknisk chef ratt att beslagta och
aterlamna efter tavlingens avslutande.

Copyright © 2024 Svenska Bilsportforbundet
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- Flamsaker overall

- Skor

- Handskar

- Balaklava

- Stodkrage eller typ HANS-/HNRS-/FHR-skydd.
- Hjalm

- Skyddsglaségon

Flamsdker overall

- Nationella bestammelser:

- Galler vid samtliga tavlingar i Sverige.

- Vid dessa tavlingar galler att overallen antingen 6verensstammer med kraven FIA 1986
standard, eller Norm 8856—2000.

- Eller en flamsaker overall i f6ljande material: NOMEX. Anvands 1-lagers overall ska det
kompletteras med NOMEX eller PROBAN underklader eller 2-lagers overall enligt standard
EN 533 index 3.
OBS! 1-lagersoverall med understiill géller enbart i klasserna Mini och 85cc.

CIK-klassad (karting) overall ar férbjudet i alla klasser.

- FOr samtliga overaller géller att dessa ar utformade och uppsydda sa att de vl skyddar hela
kroppen inkl. nacke, vrister samt handleder. Overallen far inte vara tvadelad.

Underklader
Enligt FIA.
Sockor
Enligt FIA
Skor
- Ska vara av flamsdkert material och ska skydda hela foten inkl. vristen (kdngtyp).
Handskar

- Fria, men rekommenderas typ NOMEX, och tiacka handleder och ga omlott pa overallens
arm.
- Handskarna ska vara heltackande och tata utan ventilationshal.

Balaklava
Enligt FIA.
Stodkrage

- Obligatorisk. Ska anvandas saval vid traning som tavling.
- S.k. HANS-/HNRS-/FHR-skydd eller liknande rekommenderas.

Hjalm
- For svenska forare i svenska tavlingar, samt for utlaindska medborgare med svensk licens,
galler foljande hjalmbestammelser.
- De hjalmvikter som anges nedan ska vara totalvikten, vilket inkluderar all typ av
extrautrustning pa hjalmen som sitter pa i original utférande.
- Vid ditsattning av HNRS/FHR-skydd galler detta: Ingen borrning i hjalmen ar tillaten, utan

hjalmen maste ha ett original faste for skyddet. Detta ska kunna styrkas med ett intyg fran
hjalmtillverkaren.

Copyright © 2024 Svenska Bilsportforbundet
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Hjalmvikt | Hjdlmen far max vdga 1350g for personer som vager under 80kg
Over 80kg far hjilmen viaga max 1500g

Hjalm av typ integral ar tillaten. Pa visiret ska roll off eller tear off monteras. Om
hjalmen anvands tillsammans med HANS-/HNRS-/FHR-skydd &r vikten pa hjalmen fri.

Crosskart Jethjdlm med antingen ansiktsmask eller integralskydd fastsatt pa hjalmen och utgor

skydd for férarens tander. Skyddsglasdgon av Motocrosstyp med roll off ska anvandas.

- Dessutom galler generellt for alla sportgrenar att hjalmen ska vara godkand enligt FIA
standards: www.fia.com/sport/homologation
- Aven hjialm som har ett godkdnnande enligt ECE 22.05 och ECE/R 22.05 far anvindas.

8860-2004, 8860-2010, 8858-2010, 8859-2015
Snell SA 2015

- Tillatet i Mini, klass 1 och 2 &r hjdlmar med markning Snell K2015, Snell SA2015, FIA/Snell
CMR2007 Homologation.

Gemensamma bestammelser for markning av skadade hjalmar

- Markning ska goras av hjalmar som ar skadade eller slitna pa ett sadant satt att de inte langre
uppfyller kraven i SBF:s sdkerhetsbestammelser. Markningen ska goras pa hjadlmar pa bada
sidor av hakbandet. Vit farg ska anvandas.

- OBS! Maérkt utrustning far inte anvandas i nagot bilsportsammanhang.

CK-T 0.7 Tavlingsnummer

- Tilldelat startnummer ska placeras pa karossen och pa karosseriet framfor foraren. Numret
ska vara latt att avldsa framifran och fran sidorna. En rektangular yta med vit botten ska vara
min 20 mm storre an startnummret. For funktionshindrad forare skall ytan vara gul. Siffrorna
ska vara svarta, minimih6jden 140 mm och minimibredd 30 mm.

- Startnummer tilldelas enligt féljande i klasserna och tas ut i pa (www.nez-crosskart.eu)

Klass Starthrummer

MINI 01-099

1 1-150 Obs — bakgrunden ska vara bld med
vita siffror.

2 101-199

3 201-299

650cc 601-699 Om 600-serien i 650cc klassen
skulle bli full kommer 700-serien
att anvandas.

50+ 801-899
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Xtreme junior 1-999

CK-T 0.8 Vagnbok
Se CK-T 0.5

CK-T 0.9 Kommunikation

CK-T1

All tradlés kommunikation mellan férare/tavlingsfordon och depa/tavlingsomrade &r
forbjuden under traning och tavling.

Om nagon tradl6s utrustning (aven telefoner) eller utrustning med WI-FI/Bluetooth-funktion
upptécks vid kontroll ska foraren uteslutas ur tavlingen (diskvalifikation).

Los kameraenhet som innehaller WI-FI funktion ar tillaten.

STOMME

CK-T1.1 Barande delar och skyddsbur

Chassiet ska vara uppbyggt av en rorkonstruktion bestdaende av runda och/eller fyrkantiga
svetsade precisionsstalror av typ DIN 2391, 10305-1, DIN 2394, 10305-3, eller DIN 2395,
10305-5.

Heldragna ror DIN2391/EN10305-1/EN10305-4 rekommenderas.

Skyddsbagen ska inga som en del av chassiet (se Fig. 1).

Barande delar i chassiet ska besta av ror minst 30x2 mm (runda ror) eller 30x30x2 mm
(profilror), dar ej annat anges. Bilden (se Fig. 1) visar vad ett chassi ska innehalla.
Strukturella delar av chassit skall vara gjord av minst 30x2 mm (runda ror) eller 30x30x2 mm
(kvadratiska ror) dar inget annan anges.

Huvudbagen (Fig. 1, J) skall goras i ett stycke av runda stalrér med minsta matt 30x2 mm.
Skyddsbagen maste vara utrustad med tva framatstravor (Fig.1, E) min 25x2mm ror och tva
bakatstravor (Fig.1, O) tillverkade av runda stalrér med minsta dimension 30x2 mm. | fall dar
bakatstravorna ar langre dn 300 mm matt horisontellt mellan "huvudbagen" och "bakre 6vre
tvargdende ror" (Fig.1, L) ska ett ror 25x2 svetsas mellan dessa stravor och fortsatta pa
vardera sidan ner till huvudroret (Fig.1, N).

Max avstand mellan stravorna dr 300 mm. Framre buren maste kunna 6ppnas fran
bottenldget och med ett centrumlas i fronten (Fig.1, C).

Den Ovre leden maste innehalla bult och mutter eller stift flygplanstyp.

Lasning och 6ppning av buren ska vara mojligt utan nédvandiga verktyg. Avstandet mellan
framre eller bakre stag (Fig.1, E och O) far inte 6verstiga 300 mm.

Pa hojden av forarens huvud mellan de bakre réren och huvudbagen maste det finnas ett ror
(25x2 mm), som skyddar om fordon blir pakért bakifran eller nagon av sidorna (Fig.1, K).
Fran huvudbagen till de framre réren pa bada sidor ska ett ror pasvetsas for att forhindra
fordons hjul att na sittbrunnen (Fig 1, R).

Mellan undre och 6vre chassiram, pa bada sidorna, ska det finnas avlastningsror i minimi
dimension 25x2 mm (Fig.1, D). Réret ska placeras sa att det utgér en del av chassit/ramen.
Det framre vertikala roret (en) mellan nedre och 6vre huvudramen (Fig.1, A) kan erséattas
med minst 2 mm platprofil om det innehaller faste for framvagnens A-armar.

Det nedre chassits "ram” (Fig.1, G) kan besta av ror i minsta dimension 25x25x2 mm
(kvadratiska ror) eller 30x2 mm (runda ror).

Pa icke-motor sida mellan nedre och 6vre ram och mellan vertikalt ror till stora huvudbagen
mellan ror | och D skall ett ror svetsas sa att medtavlandes hjul inte kan ga in (Fig 1, F). Ett ark
som mater 150x300 mm och halls vertikalt ska inte kunna komma in genom 6ppningen.
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- ROr som befinner sig inom huvudets islagsomrade skall vara utrustade med ett
energiabsorberande material. Minsta tjocklek ska vara 12 mm.

- Svetsning och rérbockning maste goras pa ett professionellt satt.

- Inga delar av chassit ar tillatet utanfor hjulen yttre grans (géller &ven om den maximala
bredden inte anvands).

- Chassit far inte ha nagra vassa kanter eller utformas sa att onddiga skador kan uppsta pa
medtavlandes fordon.

- Chassit ska byggas sa ingen forare sitter framfor huvudbagen.

- MINI:
Litet chassi: Strukturella delar av chassit skall vara gjord av min. 25x2 mm (runda rér) eller
20x20x2 mm (kvadratiska ror), dar ingen annan anges. Andra ror 20X2.
Stort chassi: Samma som 85-klass och uppat.

Generell Skiss 1 A — P fran sidan. (Fig.1)

CK-T 1.2 Golv

- Fordon ska undertill vara forsett med ett helt golv som tacker férarens ben och forarstol
underifran. Stalplat minimum 2 mm tjocklek, aluminium minimum 3 mm tjocklek (se Fig. 2).
- Golvet ska vara skruvat i chassiet.

Fig. 2. Helt golv under féraren.
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CK-T1.3 lhakningsskydd

- Skydd eller ror for att forhindra ihakning fastade i chassiet framfér bakhjulet far finnas. Dessa
far inte ga utanfor Crosskartens yttre begransningslinje.

- lhakningsskydd far inte ha vassa kanter eller vara sa konstruerat att onodig skada kan uppsta
pa medtavlandes bil och skyddets framre dnde ska vikas inat chassiet, minst 45°.

CK-T1.4 Underkérningsskydd

- Mellan bakhjulen ska finnas rér som férhindrar att medtavlandes framhjul kan tranga in och
skada forarstolen. Ror ska vara infasta i fordons stomme (chassi) med max 300 mm 6ppning i
hojdled eller 150 mm 6ppning i sidled. Roren ska vara min 25x2 mm (Fig.1, P).

CK-T1.5 Bogserogla

- Bogserogla ska finnas i/vid sidan av fronten.
- Ogledppning min. 30 mm. Far inte sticka ut framfor framre hjulpar.
- Oglan ska méarkas ut med en avvikande farg.

CK-T 2 HJULSYSTEM

CK-T2.1 Déck
MINI

- Lilla Chassit: fabrikat fritt.
- Stora chassit: Fritt, max 10 tum.

Klass 1 och 2
- MAXXIS (Bak: 225/40-10 32N €9273) (Fram: 165/70-10 27N C9272).
Klass 3

- Gold speed gul markning (Bak:225/40-10 32N C9203 397) (Fram:165/70-10 27N C9205 397).
- MAXXIS (Bak: 225/40-10 32N €9273) (Fram: 165/70-10 27N C9272).

650cc och 50+

- Gold speed gul markning (Bak:225/40-10 32N C9203 397) (Fram:165/70-10 27N C9205 397).
- MAXXIS (Bak: 225/40-10 32N €9273) (Fram: 165/70—10 27N C9272).

- Endast dessa dackstyper ar godkanda vid all form av tavling, traning och uppvisningskérning.
- Ingen del av slitbanan far vara mer sliten an att monstret ar synligt.

- Ingen form av dackvarmning ar tillaten.

- Crosskarten ska rulla pa alla hjulen, otackta, fran depaplatsen till startplattan.

- All form av rensning, sopning, borstning, vattning fore och pa startplattan ar férbjudet

- Daécksskarning ar inte tilldten. Falgarna far enbart vara av aluminium eller stal.

- All paférning av medel pa dacken som forandrar gummiblandningens karaktar ar forbjudet.

Dack for vinterkorning:

- Dack 10-tum, bredd fritt med max 16 dubb per langd-dm och ett utstick med max 7 mm.
- Dubben ska vara fastsatt utifran.
- Dackets fabrikat fritt.
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CK-T 2.2 Hjulupphangning

Lankarmar for fram- och bakhjulsupphangning ar fria. Dock ska bakhjulsupphdngningen vara
konstruerad som en enhet, d.v.s. att de bada lankarna inte far vara ledade mellan varandra
(Se Fig.4 och 5). Inga detaljer far vara tillverkade i annat material an stal/jarn.

Material i delar som lager, lagerhus, kulleder, hubbar, bromsdelar, bultar och muttrar fritt.
Alla delar for styrning ar fritt (se CKT 5,1).

Fig. 4. Exempel pd konstruktion av Fig. 5. Exempel pd en hjulupphéngning bak

styrinrdttning och hjulupphéngning fram. (ldnkarm med stag, fjcider och stétddmpare).

CK-T 2.3 Fjadring, stotdampning

Fjddrarna ska vara i stal och far inte vara i kompositmaterial eller Titan.

Genomslagsstopp ska finnas mellan baksving och ram, som férhindrar svingen att sla i
forarstolen.

Fjadring och stotdampare ska vara sa konstruerade att inte bottenplaten kan nd marken.
Det ar ej tillatet att koppla samman stétdampare med varandra, stotdamparna skall arbeta
som enskilda enheter.

Elektronisk paverkan av fjadring och stétdampare ar inte tillatet.

For Ovrigt ar stotdampare fria i klasserna 1, 2, 3, 650 och 50+.
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CK-T3 DRIVSYSTEM
CK-T 3.1 Motor

- Vevhuset, med vaxelladan integrerad, ska harstamma fran en serietillverkad
motorcykelmotor eller ATV och ska finnas att kdpa inom NEZ-zonen. Ingen motor far vara
nyare dn det ar som tavlingarna ingar i. Motorn ska placeras pa hoger eller vanster sida om
foraren (se Fig. 6).

2100 mm

1500 mm

Fig. 6. Alternativ motorplacering (streckade falt). Max-matt bredd och langd

- Hal maste forberedas i bultar och muttrar i motorblock och cylinderhuvud fér eventuell
plombering. Detta galler alla tavlingsklasser.

Cylindervolym far inte Gverstiga:

Klass 1 2-taktsmotor = max 85cc
eller 4-taktsmotor = max 150cc
Klass 2 2-taktsmotor = max 128cc
eller 4-taktsmotor = max 250cc
Klass 3 2-taktsmotor = max 255cc
eller 4-taktsmotor = max 450cc
650cc 4-taktsmotor = max 660cc
Endast motor med en cylinder &r tillaten.

- Slidmatade motorer ar inte godkanda, undantag Mini.

- Trimning och bearbetning av 2 taktsmotorer ar fri, undantag klass 1 och Mini. Ej
overladdning.

- Luftfilter &r fritt, men rekommenderas att anvanda en filterbox for ljudisolering fran
intag och som smutsskydd.

Klass 1:

- ldenna klass ar det 85cc 2-takt eller max 150cc 4-taktsmotor.

- 4-takts motorn ska komma fran motocross eller enduro och far inte vara nyare en 3 ar.
- ldenna klass ar ingen trimning tillaten.

- Motor och elektroniska delar ska vara standard.
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Med detta menas att det inte ar tillatet att bearbeta nagot i motorn eller byta ut till nagot
som inte ar standard.

Avgassystemet ar fritt.

Man far inte anvanda elektrisk vattenpump, inte lagga till eller flytta material pa
komponenter, inte anvdanda annan speciell koppling eller vdxellada, inte anvanda spole eller
CDI-box med okdnt serienummer.

De enda delarna som far dndras ar luftfilter.

Det ar ocksa tillatet att andra riktning av avgaser vid behov fér anpassning till ram.

Drevning ska goras for maximalt 80,5 km/t.

Det ar tillatet att montera féljande:

Klass 2:
| denna

| 2-takt:

| 4-takt:

Transmission fér maxhastighet 80 km/t eller hastighet kan begransas av
varvraknare/mikroprocessor DH80-1570 eller liknande.

Alla kablar och kontrollpanel skall skyddas men samtidigt vara synliga for teknisk kontrollant.
Forare eller andra ska inte kunna stdnga av enheten fran forarplats.

Hastighetsmatare som visar hastigheten under kérning ar forbjudet.

klass ar det max 128cc 2-takt eller max 250cc 4-takt

Max 39 mm forgasare runt hal eller 36x42 ovalt hal.

Forgasare: Typ och fabrikat fritt.

Det ar tillatet att vrida ljudamparsystemet for anpassning i ramen.
Avgassystemet ar fritt.

Fri trimning géller

Har ska motorn vara helt standard och komma ifran motocross eller enduro.

Med detta menas att det inte ar tillatet att bearbeta nagot i motorn eller byta ut till nagot
som inte ar standard.

Det ar heller inte tillatet att d&ndra tandkurvan.

Daremot ar det tillatet att mappa for mer brénsle.

Insprut ar tilldtet och motorn far inte vara nyare en 3 ar.

Avgassystemet ar fritt.

Det ar tillatet att satta dit mekanisk kedjespannare

Det r tillatet att byta ut standardluftfiltret till annat filter.

Under férutsittning att filtret passar pa standardférgasare/insprutningssystemets
standardfastsattning.

Filtret far inte innehalla ndgot som kan férbattra motorns prestanda.

Géllande extern branslepump i klass 2 i 4 takts motorn.
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- Det ar tilldtet att sitta dit en extern brinslepump under forutsattning att bransletrycket ar
den samma som original pumpen.

Klass 3:

| denna klass aker man 255cc 2-takt eller 450cc 4-takt.
2-takts motorn, dar galler fri trimmning.

| 4-takt:

- Har ska motorn vara helt standard och komma ifran motocross eller enduro.

- Med detta menas att det inte ar tillatet att bearbeta nagot i motorn eller byta ut till nagot
som inte ar standard.

- Det &r heller inte tillatet att andra tandkurvan.

- Déremot ar det tilldtet att mappa for mer bransle.

- Insprut ar tillatet och motorn far inte vara nyare en 3 ar.

- Avgassystemet ar fritt.

- Det &r tillatet att byta ut standardluftfiltret till annat filter.

- Under forutsittning att filtret passar pa standardférgasare/insprutningssystemets
standardfastsattning.

- Filtret far inte inneh3lla ndgot som kan férbittra motorns prestanda.

- Det &r tillatet att satta dit en extern brinslepump under forutsittning att brinsletrycket ar
den samma som original pumpen.

650cc och 50+ klassen:

- 4-taktsmotorer upp till 660cc ska ha motoravluftningskarl pa 0,5 liter eller originaldel och
monteras i anslutning av motorn.

- Fri trimning

- Raket 120 med elstart eller magnapullstart.

- 4-takt: maximala 270cc med elstart eller magnapullstart.

- Endast bensintank och avgassystem kan separeras.

- Motorns placering: vanster, hoger sida eller bakom stolen.

- All form av tillskottsluft ar forbjuden efter férgasare/insprut.

- Hastighetsmatare som visar hastigheten under kérning ar forbjudet.
- Det ar ocksa tillatet att kora med en minikart som har elmotor.

CK-T 3.2 Branslesystem

- Bransletank ska vara tillverkad i metall eller vara fabrikstillverkad plasttank och val infast och
skyddad i chassiet. Den far inte vara fastad i fordons golv.

- Branslesystemet raknas som ett slutet system, med enbart en avluftning som ska sitta i
tanken.

- Avluftning ska ordnas sa att bensin inte tranger ut om fordon vélter. Branslekran ska finnas i
narheten av tanken. Ett kompensationskarl far placeras invid foérgasare. Bransleledningar ska
vara av Nitriltyp, ej PVC, ska vara val klamrade (minst slangklammor) och dragna pa sadant
satt att skador undviks.
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CK-T 3.3 Avgassystem

- Avgassystem med ljuddampare ska finnas, men behover inte vara motorns originalsystem.
- Om avgassystemet dras genom forarutrymmet ska det isoleras.

- Avgassystemets utblas ska vara vinklat ned mot marken och giller alla klasser.
- Rekommenderas att ljudddamparen kan 6ppnas for byte av ljudisolering.

CK-T3.4 Startsystem

- Endast motorer med original startsystem sasom kick/el-startsystem ar godkanda.

- Motorer som i original dr utrustade med elstart, far inte kunna startas av férare inifran
tavlingsfordon. | klass 1, 2, 3 ska startmotor inte ga att aktivera under traning/tavling.

- Mini, 650cc och 50+ klassen ar det tillatet att montera startknapp pa insidan.

CK-T 3.5 Kylsystem

- Fritt, dock ska kylare, slangar m.m. vara dragna och fastade pa sadant satt att skador undviks.
- Kylare ska vara infast och skyddad i fordons chassi.
- Kylarlocket ska vara val skyddat for yttre paverkan vid exempelvis rullning.

CK-T 3.6 Elsystem

- Strombrytare som "dodar" motorns tandsystem ska finnas och far inte vara av typ fjddrande
tryck som automatiskt atergar i startlage.

- Batteriet skall std i en underram i metall och vara val fastsatt.

- Skruvas med min 6 mm bult/mutter, om batteriet sitter i sittbrunnen och ar av typ med syra
skall det vara tackt med ett vattentatt skydd.

- Det ska finns en huvudstrombrytare som bryter all strom férutom strommen till bakre
lampan som skall ha en separat strombrytare (behdver ej vara atkomlig for funktionarer).

- Bada ska vara latt atkomliga for forare som sitter fastspanda i sdkerhetsbaltet samt for
funktionarer.

- Stoppknappen far inte sitta under 6ppningsbara buren, utan maste sitta latt atkomlig fran
utsidan.

- Dubbla stoppknappar far monteras.

- Strombrytaren/huvudstrombrytare ska vara placerad pa vanster sida (géller alla Crosskartar)
Dessa ska vara utmarkta med en réd blixt pa en triangelformad vit botten med bla bard.
Triangelns sida ska vara minimum 100 mm och en av spetsarna ska peka mot brytaren.

- All typ av elektroniska system som gor att hjulen inte spinner ar férbjudet. Launch control,
antispinnsystem m.m.

- Triangeln ska vara val synlig och sitta pa karossen (Se Fig. 9).

- Mini: Strombrytare som "dédar" motorns tandsystem ska finnas. Monteras pa utsidan.
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CK-T 3.7 Kraftoverforing

- Drivning ska ske med kedja utan mellanliggande drev mellan motorns och bakaxelns drev.

- Hjulkedjespannare med fjader tillats for att undvika att kedjan brister under fjadringsrorelse.

- Drev- och kedjeskydd ska finnas i sddan omfattning att personskador undviks.

- Kedjeskydd ska finnas.

- Kedjeskyddet ska ga fran motorbulten i bakkant och till centrum pa bakaxeln och vara
tillverkat i metall. Ovansidan ska vara fritt fran hal.

- Utvaxlingsférhallandet mellan motor och drivhjul ar fritt.

- Vaxling ska ske manuellt utan nagon elektronik.

- Elektronik som bryter tandningen vid vaxling ar tillatet. Undantag géller de forare som &r
rorelsehindrade.

- Mini: Drevning mellan motor och bakaxel ar fritt sa lange toppfarten inte 6verstiger 60 km/h.

CK-T4 BROMSSYSTEM
CK-T4.1 Fardbroms

- Fardbromssystemet far endast verka pa de bakre hjulen. Detta géller klasserna 1 och 2.

- 1650cc-klassen ska frambromsar finnas.

- |l klassen 50+ och klass 3 ar frambromsar frivilligt.

- Bromssystemet ska vara effektivt d.v.s. snabbt och sdkert verkande. | 6vrigt fritt.

- Bromsror, slangar klamras och dras sa att de ej skadas.

- "Handbroms” eller dylikt som férhindrar att Crosskarten tjuvrullar pa startplattan ska finnas i
alla tavlingsklasser.

- Specifik handbroms behdover inte finnas om foraren inte har kopplingspedal i golvet.

CK-T5 STYRNING
CK-T5.1 Styrinrattning

- Styrning ska ske med ratt. | 6vrigt dr konstruktionen fri (se CK-T 2.2, Fig.4).
- Elektrisk servostyrning ar tillatet.
- Styrinrattning ska vara effektiv d.v.s. snabbt och sdkert verkande.

CK-T 6 KAROSSERI
CK-T6.1 Tackning av chassi

- Chassiet ska vara tackt med plat eller plastmaterial pa ovansidan framfér férarstol samt pa
sidor mellan hjulen.

Hjulens yttre begransningar far inte tackas.

Bakom huvudbagen far buren vara tackt om tillrdckliga siktéppningar finns.

Aerodynamisk utrustning far finnas.

Det ar tillatet att borra hal pa sidorna av karossen om kylaren sitter bakom.

CK-T 6.2 Skdarmar

- Stankskarmar/skydd far endast finnas vid bakre hjulen och far inte na utanfér fordons yttre
begrdnsningslinjer (géller aven om inte max matt utnyttjas).

- Karosseri eller andra anordningar far inte finnas i anslutning till framre hjul i sadan
omfattning att nar fulla hjulutslag utnyttjas nagon del av hjulet sett uppifran ar tackt.

- Stotfangare far inte monteras.

CK-T6.3 Forarstol

- Skavara infast i chassiet och vara av typ som ar skalad.
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Stolen ska medge bekvam korstallning. Stolen ska vara infast med minst 4 st.
infastningspunkter och val infast utan risk for att sprickor kan uppkomma vid fastpunkterna.
Vid infastningen i ryggen ska en gummikudde pa max 50 mm monteras. Det &r totalt
forbjudet att forlanga infastningen fran fastroret till gummikudden med ror eller andra jarn.
Maste forlangning ske ska ett extra ror svetsas fast mellan ramen, dar gummikudden
monteras.

Stolar av typ karting, med lag rygg ar enbart tillatet i klass 1 och i Mini-klassen men ska na
Over axlarna.

Ovriga klasser ska ha en stol med hég rygg, det rekommenderas att béltet kan g igenom
stolen.

Stolar med FIA-standard rekommenderas.

Rekommendation ar att alla stolar har ett sidoskydd for huvudet.

CK-T6.4 Sdkerhetsbalte
Se CK-T 0.4.1.
CK-T6.5 Skyddsnat

Nat som forhindrar att hander och armar kommer utanfor skyddsburen ska finnas.

Néatet ska vara placerat mellan huvudbagen och framatstravan pa fordons bada sidor.
Natet ska vara tillverkat av syntetfibermaterial eller stal.

Anvands stalnat ska detta svetsats. Maskstorlek far inte 6verstiga 60 mm.

Skyddsnat av stal far dessutom monteras mellan framatstravorna, under férutsattning att
dessa tva stravor kan 6ppnas utan att natet behéver demonteras.

| de chassin som dorrar finns ar det tillatet att montera genomskinlig plastruta fram och pa
sidorna.

Detta galler enbart vinterkorning:

P& de chassin som dorrar finns ska nat finnas.

CK-T7.1 Backspeglar, lyktor, vindruta

Far inte finnas.

Inte heller far pa 6ppningsbara buren eller kaross monteras genomskinlig siktruta oavsett
material.

Tak far finnas om det utgors som del av kaross.

Varmeskydd for sol eller regn far monteras pa del O, J,och N.

Materialet ska da vara av mjukplast och val forankrat.

Det ar tillatet att i Ovre kant pa 6ppningsbara buren montera en mjukplastbit som skydd for
solen. Den ska vara monterad sa sikten inte stors, tekniska chefen avgor detta.

CK-T 7.2 Lampa

Galler alla tavlingsklasser.

Bak ska en lampa med rott fast sken monteras och lysa bakat.

Lampan skall monteras centralt bak pa tavlingsfordonet och vara vél synlig.

Lampan ska alltid lysa vid start pa traning och tavling. Lampan ska kopplas med egen
strombrytare och ska lysa dven om man star still pa sidan av banan.

Storleken pa lampan ska vara minst 50 cm? och vara av LED-typ. Fabrikat fritt men FIA-
homologerad lampa rekommenderas.

Detta galler for vinterkorning:

| de chassin som dorrar finns ar det tillatet att montera genomskinlig plastruta fram och pa
sidorna
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INSTRUMENTERING

CK-T8.1 Instrument, reglage

Varvraknare, temperaturmatare etc. samt reglage far finnas, men ska vara placerade pa
sadant satt att inga vassa kanter kan orsaka skada vid olycka.

Kamerafaste:

Kamerafésten ingar i besiktningen.

- Tekniska chefen avgdr om fastet ar sakert monterat.

CK-T9

OVRIGT

CK-T9.1 Minivikt

Vikt med forare:

Klass Minimivikt
Mini, lilla chassit 170 kg
Mini, stora chassit 200 kg
Klass 1 240 kg
Klass 2 270 kg
Klass 3 285 kg
460 cc till 509 cc 285 kg
510 cc till 559 cc 280 kg
560 cc till 609 cc 285 kg
610 cc till 649 cc 295 kg
650 cc till 660 cc 315 kg

Forarens personliga utrustning ska sitta pa vid besiktningen.

Vid vagning ar det den aktuella vikten for dagen som galler.

Foraren ar ansvarig for att kontrollera vikten fére start.

Den pa tavlingsplatsen befintliga vagen ska vara kontrollerad av tavlingsledningen/Teknisk
chef.

Barlast om max 10 kg far monteras i bottenplaten.

Barlasten i bottenplaten ska vara uppdelad pa max 5kg per enhet.

Om barlasten skruvas i bottenplaten ska alla skruvar som bottenplaten och barlasten sitter
med ha en bricka om min 20 mm diameter under bottenplaten.

Barlasten ska vara fastskruvad med min 8 mm bult med tva lasmuttrar.

Fordon far ha max 30 kg barlast.

Det ar tillatet att fasta vikterna i ramen.

Vikterna i bottenplaten ska vara vél synliga och sitta i kupén.

CK-T 9.2 Maxmatt

Copyrigh

Fordons maximala matt far under tavling inte Gverstiga en bredd av 1500 mm och en langd
pa 2100 mm.
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- Matt pa hjulens yttre begrdansning kan ingenting ga utanfér utom delar av kaross.

- Hjulens yttre begransning far ej tackas. Dessa saker far inte vara mer an 200 mm totalt,
raknat pa hela karten.

- Inga delar som gar utanfor hjulens yttre begransning far vara av metall.

- Defarinte heller ha skarpa kanter eller vara utformade sa att de kan skada konkurrenternas
kartar (galler aven om inte maximatt utnyttjas).

- Mini: Bredd 1250 mm. Lédngd 1800 mm (lilla chassit).
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