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Burreglemente gillande fram till och med 2017-12-31

NATIONELL BESTAMMELSE

TR 5.8.1 Allmént

Montering av skyddsbur ér obligatoriskt.
Den ska antingen vara:

a) Tillverkad 1 6verensstimmelse med efterfoljande artiklar. (Kallas egentillverkad bur)

b)Homologerad eller certifierad av ett ASN 1 6verensstdmmelse med
certifierings’homologeringsregler for skyddsburar.

En autentisk kopia av homologeringscertifikat godként av ASN samt undertecknat av en
kvalificerad tekniker representerad tillverkaren ska kunna uppvisas vid varje tdvlingens
forbesiktning.

Certifikatet ska innehdlla ritning, fotografier pa hela skyddsburen och méste verifiera att hela
skyddsburen uppfyller dessa bestimmelser.

En skyddsbur som homologerats av ett ASN och finns tillgdnglig pd den 6ppna marknaden
fr.o.m. 2003-01-01 maste kunna identifieras genom en identitetsmérkning fastsatt pa buren av
Burtillverkaren, denna identitetsmérkning far inte vara mojlig att kopiera eller att flytta.
(praglad, graverad eller sjilvforstorande sjdlvhéftande dekal).

Denna identitetsmérkning ska vara forsedd med tillverkarens firmanamn, certifikatsnummer
och det individuella serienumret som tillverkaren har.

Dessutom ska ett certifikat som innehéller samma uppgifter kunna uppvisas vid
homologering/reg.besiktning samt i tdvlingsbesiktningen.

¢) Homologerat av FIA i 6verensstimmelse med homologeringsreglerna for skyddsburar.
Skyddsburen ska vara ett tilligg (VO) till bilens homologeringshandling som FIA godként.

Tillverkarens identifikation och serienummer, ska vara létt att avldsa pa alla skyddsburar som
homologerats och salts efter 1997-01-01.

Homologeringshandlingen tillhérande skyddsburen ska visa hur och var informationen &r
placerad och kdparen ska fa ett numrerat certifikat som dverensstimmer med buren.

For foljande biltyper ar det obligatoriskt att skyddsburen dr homologerad av FIA:

Super 1600 Kit Variant, Super 2000 Kit Variant, Super 2000 Rally Kit Variant, World Rally
Car Variant.

Ingen modifiering av homologerad/certifierad skyddsbur far goras.

Med modifiering menas, en fordndring pd buren genom bearbetning eller svetsning, som
innebir en permanent modifiering av materialet eller skyddsburens konstruktion.

I kupén fér foljande inte passera mellan burens sidoenhet och karossen (Undantag standard
rallybilar Gr E, F, VOC).

e FElektriska kablar
e Ledningar innehdllande vétskor
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¢ Brandsldckningsledningar

All reparation av skyddsbur som ér skadad far bara utforas av tillverkaren av
skyddsburen eller av honom sanktionerad reparator.

TR 5.8.2 Definitioner:
TR 5.8.2.1 Skyddsbur:

Fackverskonstruktion bestdende av ror installerad i kupéutrymme och monterad i nira
anslutning till insidan av karossen. Funktionen ska vara att reducera deformationen av
kaross/chassi 1 hindelse av kollision eller om bilen rullar runt.

TR 5.8.2.2 Skyddsbage:
Roranordning formad som en bage med tva monteringsplattor.
TR 5.8.2.3 Huvudbaége (skiss 253-1):

En vertikal bage (maximal vinkel i forhdllande till den vertikala linjen +/- 10 grader i en del),
placerad tvérs dver bilens ldngsgdende axel omedelbart bakom framsitena.

Rorets bada vertikala ben skall vara liksidiga och raka, sett frdn sidan.

TR 5.8.2.4 Frimre bage (skiss 253-1):

Identisk med huvudbagen, dess form foljer vindrutestolparna och takets frimre kant.
TR 5.8.2.5 Léngsgiende bage (skiss 253-2):

Ett lingsgaende och vertikalt ror i en del, som &r placerad pa hoger och vinster sida av bilen.
Den framre delen ska folja vindrutestolpen och den bakre delen ska vara en vertikal del som
ar placerad omedelbart bakom framsétena.

TR 5.8.2.6 Léngsgiende delbage (skiss 253-3):

Identisk med 8.2.5 men utan den vertikala delen

TR 5.8.2.7 Léngsgiende striva:

Léngsgaende ror i en del som ansluter till 6vre delarna av frimre bdge och huvudbagen.
Den bakre delen pa ldngsgéende ror, skall alltid vara rak, sett frdn sidan.

TR 5.8.2.8 Tvirgaende striva:

Tvirgéende ror 1 en del som ansluter till de 6vre delarna pé lingsgaende bage eller
lingsgéende delbage.

TR 5.8.2.9 Diagonalstriva:

Ett tvirgdende ror mellan ett av de dvre hornen pd huvudbégen, eller en av de dndarna pé
tvirgdende stridva nir det dr laingsgdende bage och en lidgre anslutningspunkt pa andra sidan
av skyddsburen.

Eller

Den dvre dnden av en bakétstridva och en lidgre anslutningspunkt pa den andra bakatstravan.
TR 5.8.2.10 Demonterbara stravor:

Delar av en skyddsbur som dr mojlig att demontera.

TR 5.8.2.11 Burforstirkning:

Delar som liaggs till i skyddsburen for att forbéttra dess héllfasthet.

TR 5.8.2.12 Fastsiittningsplatta:
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Metallplattor svetsade pa rorens dndar, mojliggorande fastsdttning med skruvar av buren i
chassie/kaross, placerade pé forstiarkningsplattor.

Fastséttningsplattan far svetsas fast i chassi/kaross som tilldgg till skruvarna.
TR 5.8.2.13 Forstirkningsplatta:

Metallplatta fixerad i chassi/kaross under en fastsittningsplatta for att forstirka dess
infdstning.
TR 5.8.2.14 Forstirkningsplit:

Forstiarkning for en bdj eller roranslutningpunkt, tillverkad av bockad metallplét i u-form
(skiss

253-34) tjockleken pa platen fér inte understiga 1,0 mm

Andarna pé forstirkningspliten (E) ska monteras pa ett avstand fran toppen pé vinkeln (S)
som

inte dverstiger 2-4 ggr ytterdiametern pa det grovsta roret i anslutningen.

En urskérning &r tillaten i toppvinkeln, men dess radie far inte overstiga 1,5 ggr
ytterdiametern

pa det storsta roret i anslutningspunkten.

De flata sidorna pa platarna far ha hil med en diameter som inte dverstiger ytterdiametern pa
det

stOrsta roret det ar anslutet till.

253-34
TR 5.8.3 Nationell bestimmelse Rally, Racing och Rallycross

TR 5.8.3.1 Egentillverkade burar finns i 3 olika kategorier:
TR 5.8.3.1.1 Kategori 1

For bilar homologerade i internationell klass, se FIA Appendix J
TR 5.8.3.1.2 Kategori 2

For bilar i nationella klasser fore 2015-01-01(Rally) resp. fore 2015-07-01 (Racing och
Rallycross)

TR 5.8.3.1.3 Kategori 3 (GALLER FULLT UT FRAN OCH MED 2015-07-01)

For nationella klasser fr.o.m. 2015 Rally (Igéngsdttningstillstdndets datum géller) resp.
(vagnbok utfardad efter 2015-07-01) Racing och Rallycross.
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*Undantag géller for klasserna GR E, F, VOC samt Historiska bilar for bade kategori och 2 +
3.

TR 5.8.3.2 Kategori 2

Minimikraven for rallybilar byggda p4 igdngséttningstillstind t.o.m 2014-12-31 eller
Racing och Rallycrossbilar med ny vagnbok senast 2015-06-30 éir enligt nigon av
alternativen bilderna 1, 2 eller 3:

Bild 1 Bild 2 Bild 3

Det nedre tvirgdende roret 1 huvudbdgen ska skruvas eller svetsas fast i bilens golv eller
kardantunnel. I forsta hand ska detta ror vara ett rakt ror mellan huvudbdgens bada ben om
denna montering inte dr mojlig far roret vara tvadelat och monteras i vinkel snett bakét eller
framat.

TR 5.8.3.3 Kategori 3

Minimikraven for rallybilar med igéngsattningstillstdnd fr.o.m. 2015-01-01 eller Racing och

Rallycrossbilar med ny vagnbok f.o.m. 2015-07-01 é&r enligt TR 5.8.3.2 Grundutforande

utan 253.4 och 253.30 men med tilldgget 253.7 och Obligatoriska forstirkningar.TR 5.8.4
Specifikationer

TR 5.8.4.1 Grundutforande
Grundutforandet pa skyddsburen ska dverensstimma med niagon av foljande alternativ:

- 1 huvudbage + 1 framre bage + 2 lingsgdende stravor + 2 bakatstravor + 6
monteringsplattor. (skiss 253-1)

eller

- 2 langsgdende bagar + 2 tvirgdende striavor + 2 bakdtstrdvor + 6 monteringsplattor.
(skiss 253-2)

eller

- 1 huvudbage + 2 lingsgéaende delbagar + 1 tviargaende strava + 2 bakatstravor + 6
monteringsplattor. (skiss 253-3)

[

253-1 253-2 253-3

Den vertikala delen pd huvudbagen ska sd nira som mojligt, folja karossens inre kontur och
far endast ha en bdj pd den nedre vertikala delen.
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Framre benet, pa frambagen eller pa en lingsgaende bage, ska folja vindrutestolpen och
endast ha en boj pd den nedre vertikala delen.

Vid byggnation av skyddsbur ska, réranslutningspunkter av tvirgaende strivor till
lingsgéende strivor, laingsgdende strivor till frimre och huvudbage, lingsgdende delbage till
huvudbége, vara placerat i takhdjd.

I alla utforanden géller att det inte fir finnas mer 4n 4 demonterbara anslutningar/skarvar i
takhojd.

Bakétstrdvorna ska vara anslutna till huvudbagen vid taklinjen och i nirhet av bagens yttre
bdj, pa bada sidor av bilen, tillaitet med demonterbara anslutningar.

Dom ska vara anslutna till huvudbagen med en vinkel pd minst 30 grader mot vertikallinjen,
riktade bakat och folja invéndig sidopanel sa ndra som mojligt.

TR 5.8.4.2 Ovrigt utférande:

Om det inte tydligt framgar eller om demonterbara skarvar anvédnds i dverensstimmelse med
Artikel TR 5.8.4.2.3, skall alla ingdende stravor och cirkulédra forstarkningar vara i ett stycke.

TR 5.8.4.2.1 Obligatoriska forstarkningar:
TR 5.8.4.2.1.1 Diagonalstriva:

Bilar homologerade kategori 1 eller med igdngsiittningstillstind fore 2015-01-01
(kategori 2 Rally).

Skyddsburen ska vara forsedd med nédgon av de diagonalstravor som visas pa enligt skiss 253-
7 skisserna

253-4, 253-5, 253-6. Riktning pa diagonalen far vara spegelvéind.

Nir strdva enligt skiss 253-6 anvénds, far inte avstdndet mellan de tva monteringspunkterna i
kaross/chassi vara storre 4n 300 mm.

Striavorna ska vara raka och far vara demonterbara.

Den dvre dnden pa diagonalen ska anslutas till huvudbagen pa ett avstdnd som inte §verstiger
100 mm fran bakdtstagens anslutning, eller pa bakétstaget och dé far avstandet inte Gverstiga
100 mm fran bakatstagets anslutning i huvudbége. (se skiss 253-52 avseende mitning)

Den nedre dnden av diagonalen ska ansluta till huvudbédgen eller bakatstaget och da far
avstindet till monteringsplattan inte overstiga 100 mm (géller inte stag enligt skiss 253-6).

Bilar Rally, Racing och Rallycross med igangsiittningstillstind fr.o.m. 2015-01-01 eller
Racing och Rallycrossbilar med ny vagnbok fr.o.m. 2015-07-01 (kategori 3).

Skyddsburen ska vara forsedd med tva diagonalstag i huvudbagen enligt skiss 253-7.
Stravorna ska vara raka och far vara demonterbara.

Den nedre delen pa diagonalen ska ansluta till huvudbagen eller bakétstagen pé ett avstdnd
som inte dverstiger 100 mm fran monteringsplattan (se skiss 253-52 avseende métning).

Den dvre dnden pa diagonalen ska ansluta till huvudbagen pd ett avstdnd som inte overstiger
100 mm fran bakdtstagens anslutning, eller pa bakétstaget och dé far avstandet inte Gverstiga
100 mm fran bakétstagets anslutning i huvudbége.
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253-4 253-5 253-6 253-7

TR 5.8.4.2.1.2 Dorrstrivor:

En eller flera lingsgaende stravor ska monteras pa varje sida av bilen 1 6verensstimmelse med
skisserna 253- 9, 253-9.1, 253-9.2, 253-10 eller 253-11. (skisserna 253-9, 253-10 och 253-11
for bilar homologerade fr.o.m. 2007-01-01.)

En kombination av de olika skisserna ar tillatet.
Utforandet av dorrstridvorna skall vara lika pa bada sidor av bilen.
Dessa far goras demonterbara.

Dessa sidoskydd ska monteras sd hogt som mojligt, men dess dvre fastsittningspunkt far inte
vara hogre én halva dorrdppningens hojd matt fran dess bas.

Om de ovre fastsittningspunkterna befinner sig framfor eller bakom dorréppningen, giller
hojdbegriansningen for den del som befinner sig i sjdlva dorrdppningen.

I de fall dessa ror ar utformade som ett X (skiss 9), rekommenderas det att de nedre
infastningspunkterna pé krysset ansluter till huvudbégens och frimre bagen infastningspunkt i
chassiet, dessutom rekommenderas att minst en del av X" ska vara en hel rorpipa.

Att ansluta dorrstriva till vindrutestolpforstarkning (skiss 253-15) ér tillatet.

Vid tévling utan co-driver krivs dessa sidoskydd endast pd forarsidan och det dr da inte heller
krav pa att utforandet skall vara lika pa bada sidor av bilen.
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Dorrstravor enl. skiss 253- 9, far ocksa utformas som tva spegelvinda ”V” eller ”Y”.
Nér denna 16sning anvénds, skiss 253-9.1 eller 253-9.2, maste punkten dér de mots svetsas
thop samt forstérktas enligt skiss 253-34. Dock far ”Y-variant” (253-9.2) ej helsvetsas.

253-9, 253-9.1, 253-9.2
(skall kompletteras med 253-34) (skall kompletteras med 253-34)

V(v
N

eller 253-1 1

TR 5.8.4.2.1.3 Takforstarkning

Valfritt endast for bilar i Rally, homologerade eller med igdngsittningstillstand fore 20150101
samt Racing och Rallycrossbilar med vagnbok utfirdad fore 20150701 (kategori 2), krav for
ovriga bilar (kategori 3).

Vid tavling utan co-driver, om skiss 253-12 anvinds, dr det tillatet med bara ett diagonalstag.
Men da ska dess framre anslutning vara pa forarsidan.

Anslutning av forstarkningarna far inte vara mer dn 100 mm frn knutpunkten dédr huvudbage
och anslutningsror moter varandra. (Detta géller inte bottendelen pé V, i skisser 253-13 och
253-14).

Om 253-14 anviands mdste dven 253-22 monteras.

253-12
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TR 5.8.4.2.1.4 Vindrutestolpens forstirkning

Ska vara monterad pa varje sida av frdmre burdelen, om maéttet ”A” &r storre &n 200 mm
(skiss 253-15).

Roret far vara bojt under forutséttning att det ar rakt sett fran sidan och att vinkeln pd bdjen
inte dr storre dn 20 grader.

Dess ovre dnde far inte anslutas langre frén; anslutningen till frimre bage och tviargdende
takror, &n 100 mm. (se skiss 253-52 avseende mitning).

Dess nedre dnde far inte anslutas lingre fran, frimre bagens monteringsplatta, &n 100 mm.

Framre burens forstarkningsror (s.k. "Toyotastag™) kan i sin dvre infdstning flyttas i hojdled
(A1) pé framre bagen si att ett minimiméatt pad 100 mm finns mellan ratten och roret. Detta
betyder att rorets ovre infastning inte behover monteras i knutpunkten som visas pa bilderna.
Men nedre infdstningen ska alltid finnas vid nedre knutpunkten eller pé sidostrédva och
dérefter fortsétta ner till knutpunkten.

Roret far dven vara bojt efter kupéutrymmets form, men skall vara rakt i sida projektion.

De frémre stag som ansluter buren till fjiderbenstornen behdver inte monteras om bilen
saknar fjiderbenstorn. Ej heller monteras inte s.k. ”Toyotastag” (A) dér s inte &r fysiskt
mojligt.

*Undantag se resp. klass reglemente.

253-15
TR 5.8.4.2.1.5 Framfjidringens monteringspunkt (skiss 253-25):
Dessa angivna forstarkningsstag skall anslutas till framfjadringens 6vre inféstningspunkt.

253-25, giller endast bilar med fjaderben
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*Undantag se resp. klass reglemente.

TR 5.8.4.2.1.6 Forstiarkning av bojar och roranslutningspunkter
skisser 253-31 och 253-17

Skiss 253-31 forstarkningsrorets dndar far inte stracka sig langre dn halvvags ner eller ldngs
det ror till vilket det 4r monterat, forutom de som dr anslutna till frimre bagen, dessa far
stracka sig till frimre bagens anslutning mot dorrstravan.

Skiss 253-17 forstarkningsror mellan basen av bakstrdvan och basen huvudbégen,
forstarkningsroret kan anslutas i nivd med dorrstravan.

Cette connexion' peut étre au
niveau de l'entretoise de portiére
This connection may be at the
level of the doorbar

253-31, Krav endast bakre roret 253-17

TR 5.8.4.2.3 Valfria strivor och forstirkningar:

Forutom krav som anges i art. TR 5.8.4.2.1, &r strévor och forstarkningar som visas i skisser
253-12 till 253-21 och 253-23 till 253-33 valfria och far installeras enligt tillverkarens
onskemal.

Dessa ska antingen svetsas in eller monteras med demonterbara anslutningar.

Alla striavor och forstirkningar som anges ovan, fir anvdndas separat eller kombineras en
eller flera.

TR 5.8.4.2.3.1 Forstiarkning av bojar och roranslutningspunkter:
Anslutning mellan:
- Diagonalstrdva i huvudbége.
- Takforstarkning.
- Dorrstravor (utforande enligt skiss 253-9)
- Dérrstravor och vindrutestolpens forstarkningsstag (skiss 253-15)
Far vara forstarkta med min. 2 st forstarkningsplatar 6verensstimmande med art. TR 5.8.2.14.

Om dorrstravans och vindrutestolpen rorforstirkning inte mots i samma plan, far
forstarkningsplaten tillverkas i delat utforande, under forutsittning att dimensioner i
art. TR 5.8.2.14. foljs.

TR 5.8.4.2.3.2 Diagonal i bakatstag(skiss 253-21):

Utforande pa diagonal i skiss 253-21, far ersittas med det som visas i skiss 253-22 om
takforstiarkningen dr den som visas i skiss 253-14.
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TR 5.8.4.2.3.3 Framfjidringens monteringspunkt (skiss 253-25):
Dessa angivna forstarkningsstag skall anslutas till framfjadringens 6vre inféstningspunkt.

TR 5.8.4.2.3.4 Tvirgiaende stag (skiss 253-26 till 253-30):

Tvirgdende stag i huvudbédgen eller mellan bakéatstagen far anvdndas for montering av
sdkerhetsbiltets infastning i dverensstimmelse med TR 5.6 (att anvinda demonterbara
rorkopplingar i detta stag dr forbjudet).

For stag som visas i skisser 253-26 och 253-27 géller att, vinkeln mellan tvérstaget och stodet
ska minst vara 30 grader.

Tvirgdende stag monterade i framre bagen, fir inte inkrékta pa utrymmet for beséttningen.

Staget ska monteras sd hogt som mdjligt, men fir inte vara hdgre upp én hogsta delen pa
instrumentbrédan.

For bilar som &r homologerade av FIA fr.o.m. 2007-01-01, ska staget vara placerat dver
rattaxellagringen.

Racing och Rallycross: Styrkolonn och/eller rattstang far monteras i tvirgaende stag om inte
annat anges i klassreglemente.

Detta dr ocksa tilldtet i vissa nationella klasser d4ven i1 Rally. Se resp. klassreglemente.

TR 5.8.4.2.3.5 Forstiarkning av bojar och roranslutningspunkter
(skisser 253-31 till 253-33):

Forstiarkningar ska vara gjorda av ror eller bockad metallpldt i U-form 6verensstimmande
med art. TR 5.8.2.14.

Materialtjockleken pé detalj som utgor en forstarkning far inte understiga 1,0 mm.

Forstiarkningsrorets dndar far inte stricka sig ldngre &n halvvégs ner eller ldngs det ror till
vilket det dr monterat, forutom de som dr anslutna till framre bagen, dessa far stricka sig till
frimre bagens anslutning mot dorrstravan.

level of the doorbar
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253-26 253-27

253-30

253-32 253-33

TR 5.8.4.2.4 Demonterbara striivor:
Om demonterbara forbindningar anvinds i skyddsburen ska dessa vara av FIA godkind typ

enligt skiss 253-37 till 253-47.

Dom fér inte vara svetsade efter montering.

Skruvar och bultar ska vara av foreskriven dimension och kvalitet, min 8.8. ISO standard eller

hogre.

Demonterbara forbindningar dverensstimmande med skisserna 253-37, 253-40, 253-43, 253-
46, och 253-47 dr endast tillatna for att tilldgga valfria strdvor och forstarkningar beskrivna i

art. TR 5.8.3.2.2.

Dom ir inte tillatna att anviandas 1 de
bagar.

ovre delarna av huvud-, frimre och sido- (semisido-)
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TR 5.8.4.2.5 Tilliiggsbestimmelser:

I langsled far skyddsburen inte stricka sig langre &n mellan 6vre monteringspunkten for
frimre och bakre hjulupphingningen som bdr den vertikala kraften (fjidrar och stotddmpare).

Tillaggsforstarkningar som overskrider ovanstdende begransningar ér tilldtna mellan
skyddsbur och infastningspunkter for den bakre kringningshimmaren i karossen/chassi.

Varje sédan tilliggsforstarkning fir vara sammankopplad med burkonstruktionen med ett
enkelt ror med dim 30x1,5mm.

I projektion framifran, far forstérkningar av bojar och roranslutningar i 6vre hornet i fraimre
bdgen bara befinna sig inom den markerade arean i vindrutedppningen som visas i skiss 253-
48.

Skyddsburens forstarkningar som finns i ddrréppningens projektion, ska dverensstimma med
foljande bestimmelser: (skiss 253-49)

- mattet A ska minst vara 300 mm.

- mattet B ska max vara 250 mm.

- mattet C ska max vara 300 mm.

- mattet E far inte vara mer &n halva héjden av dorr6ppningen (H).

100 mm en projection verticale
100 mm in vertical projection

253-48 253-49

TR 5.8.4.2.6 Montering av skyddsbur i kaross/chassi:
Minimum fastpunkter av skyddsburen:

- 1 for varje rordnde pd huvudbégen eller lingsgiende bage;

- 1 for varje rordnde pd framre bage;

- 1 for varje rordnde pd bakitstriva.

For att fa en effektivt fungerande installation av en skyddsbur, ér det tilltet att lokalt
modifiera klddsel och stoppning for att bereda plats for skyddsburens rér och
fastséttningsplattor, genom att skdra ur eller pressa ihop.

Det ir inte tillatet att ta bort klddsel och stoppning helt.
Det ir tillatet att flytta sdkringsdosa om s& behdvs for att montera skyddsburen.

Monteringspunkter for framre, huvud, laingsgédende och lingsgdende delbdgar:
Varje monteringspunkt ska inkludera en fastsattningsplatta, med en min. tjocklek pd 3 mm.

Denna fastsdttningsplatta ska monteras med minst tre (3) st. skruvar i en forstirkningsplatta
som dr min. tjocklek p4 3 mm och ha en area pd min. 120 cm2 area som ska svetsas 1
kaross/chassi.
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Arean pa kontaktytan mellan forstérkningsplattan och kaross/chassi skall vara minst 120 cm2.
Olika mojligheter for infdstningar se skiss 253-50 till 253-56.

For skiss 253-52 behover forstérkningsplattan inte vara svetsade till karossen.

Om skiss 253-54 anvénds skall sidorna pé plattan vara tackt med en svetsad plat.
Fastséttningsskruvarna ska vara av min. M8 dimension min. kvalité 8.8. (ISO standard.)
Fastséttningen ska vara sjilvlasande eller forsedda med 14sbrickor.

Vinkeln mellan 2 skruvar (matt axiellt i rorets langdriktning i monteringsplattan se skiss 253-
50) fér inte vara mindre dn 60 grader.

Monteringspunkter for bakdtstag:

Varje bakatstrdva ska fastas med min. tva (2) skruvar och identiska forstirkningsplattor med
en area pa minst 60 cm2 (se skiss 253-57).

En skruv monterad i konsol enligt skiss 253-58 ér tillatet under forutséttning att skruv och
material i konsol dr av tillrdcklig dimension och héllfasthet och att en bussning dr monterad
och svetsad 1 roret.

Detta dr minimikrav pé fastsdttning.

Som tillagg till dessa krav, fir flera skruvar anvéndas, fastsattningsplattorna pa roren far
svetsas till forstarkningsplattorna, skyddsburen (se definition TR 5.8.3.1) far svetsas till
chassi/kaross.

Specialfall:

For karosseri / chassi tillverkade i ”icke stal” ex. aluminium &r det forbjudet att svetsa skyddsbur
mot karosseri/chassi. Endast annan fastséttning av forstérkningsplattor &r tillatet.

~
i Mesure / Measuremen ¢
] Pl
% ‘@ @‘ - T 5
253-51 253-52

253-53 253-54 253-55
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253-58



TR 5.8.4.3
Endast ror med cirkulér sektion ar tilldtna.
Specifikationer pd anvéndbara ror:

Min materialkvalité Min strackgréns imm Anvinds till
Kalldragna 350 N/mm2 45 alt 1,75” Huvudbagen
somldsa X (Ritning 253-1 och
olegerade 2,5 alt 0,095” 253-3) eller
stalror, eller Langsgiende
Innehallande 50 alt 2,0” huvudbage
max 0,3% kol X och bakre

2,0 alt 0,083 tviargaende ror

(Ritning 253-2)

Kalldragna 350 N/mm2 38 alt 1,57 For ovriga delar péd
somlosa X skyddsburen
stalror, eller i ndgon av
ll’ll’lehéolllal’lde 40 alt 1,6” Ovanstéende artlklar)
max 0,3% kol X

2.0 alt 0,083

Materialspecifikationer:
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Min dimension

Olegerat stl far maximalt innehélla 1,7 % mangan och 0,6 % andra &mnen.
Vid val av stdl, ska hinsyn tas till forldingningsegenskaperna och svetsbarhet.

Roren ska vara bojda i kallt tillstdnd och radien pa bdjen ska vara minst 3 ggr rordiametern.
Om rdret blir ovalt under bdjningen ska forhallandet mellan minsta och storsta diametern vara
minst 0,9 eller storre. Ytan pé roret efter bockning ska vara jamn och plan, utan krusning eller
sprickor.

OVERGANGSBESTAMMELSER FOR NATIONELLA KLASSER

Bilar som tévlat fore 1994-01-01 tillats fortsitta tivla med bur byggd enligt de gamla kraven
(38 x 2,5 mm eller 40 x 2,0 mm i hela buren), dock med tilligg av ror enligt skisser 253: 4, 9-
11,15, 17, 25, 30, 31.

Vid byte av gammal skyddsbur géller dock de nya dimensionskraven pa huvudbagen.

Detta betyder ocksa att bil som bara tivlar i Sverige oavsett sportgren/klass och har en

homologerad eller certifierad bur, tillats att anvdndas dven fortsdttningsvis, (efter 1994-01-
01), 1sitt homologerade/ certifierade utférande oavsett dimensioner.

TR 5.8.4.4 Svetsinstruktioner:
Svetsningen ska utforas runt hela omkretsen av roret.

Alla svetsar ska vara av hog kvalitet med full genomtrdngning (ljusbagsvetsning varvid TIG
eller MIG svetsning rekommenderas

Nér hardade rormaterial anvénds ska noggrant tillverkarens rekommendationer angéende
svetsmetod, foljas.
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Det bor pdpekas att anvindning av hdrdat stdl och hog kolhalt kan resultera i en forsdmring av
héllfasthet och flexibilitet.

TR 5.8.4.5 Skyddsstoppning av ror:

Péa de stillen dér forarens/kartldsarens kroppar kan komma i kontakt med skyddsburen, ska
brandsdker stoppning monteras som skydd.

Detta skydd skall ha en tjocklek pd minst 5 mm. Det rekommenderas att anvianda "Roll Cage
Padding” enl. FIA standard 8857-2001, Typ A. (Se FIA technical list no 23)



